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Narazenie zycia na niebezpieczenstwo w ruchu
drogowym

Jak sam tytul wskazuje, bedzie chodzi¢ o ukazanie konkretnych
przykladow 1 dokonanie oceny moralnej w oparciu o kryteria doktrynalne.
Zajgcie si¢ ruchem drogowym ma swoje uzasadnienie, gdyz jego rozwoj
powoduje wzrost wypadkow, gdzie gina ludzie. Tego typu tragedie
obserwujemy w krajach uprzemystowionych.

Rozwdj komunikacji 1 pojawienie si¢ na naszych drogach nowych i
szybkich pojazdéw ulatwia zycie. Przynosza one ogromne korzysci nie tylko
ekonomiczne, ale takze socjalne, kulturalne 1 religijne. Maja one réwniez
ogromne znaczenie w dzialalnosci duszpasterskiej i ewangelizacyjnej
czynionej przez Kosciol.

Niebezpieczenstwo dla zycia pojawia sig, kiedy cztowiek lub grupa
ludzi zaczynaja stuzy¢ tym $rodkom komunikacji, one stajq sie celem
ludzkiego zycia, a przestaja by¢ srodkiem do celu. Ruch drogowy stanowi
problem moralny, okresla konkretne wymagania 1 zobowiazuje do
odpowiedzialnosci.

1. DANE STATYSTYCZNE OKRESLAJACE ZJAWISKO WYPADKOW
DROGOWYCH.

Wypadki drogowe stanowia czesto przyczyng $mierci 1 cigzkich szkdd,
zwlaszcza w krajach bardzo uprzemystowionych. Raport o zdrowiu w
swiecie z 1995 r. podaje, ze 57% miodych mgzczyzn i 43% kobiet ginie w
wypadkach', szczegoélnie ginag w wypadkach drogowych i utonieciach.
Rocznie w $§wiecie umiera w wypadkach drogowych okolo 885000 ludzi, a
zdarza sie okoto 10 mln. wypadkéw? W badaniach prowadzonych przez
Europejska Fundacje Ofiar Ruchu Drogowego stwierdzono, ze kazdego roku

' OMS, Rapport sur la Sante’ dans le Monde 1995, Geneve 1995, s.17.
2
J.w., s.35.
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w Europie w wypadkach drogowych ginie okoto 48000 ludzi, 150000
pozostaje inwalidami, a 1,5 miliona musi by¢ hospitalizowanych®

Jesli chodzi o Polske, sprawa przedstawia si¢ nastgpujaco. Podam dane
statystyczne, ktore poshiza do refleksji etycznej. Przebieg omawianego
zagadnienia w ogolnosci nalezy oceni¢ pozytywnie, gdyz obserwuje sig
tendencje ku lepszemu. Trzeba podkreslié, ze jest to bardzo zaskakujace, bo
zauwazamy ciagly wzrost ruchu drogowego, a takze wzrost ilosci pojazdow,
jak i wzrost os6b podrézujacych. Trzeba podkreslié, ze ten wzrost migdzy
1985 a 1994 wynosi 55,2%." Roczna liczba wypadkéw wynosi 116,2
wypadkow na 10000 pojazdoéw, za§ w roku 1995 zmalata do 49,6. W tym
samym czasie zmalala rowniez liczba ofiar $miertelnych z 6,8 do 1,8 w
stosunku do 10000 pojazdéw. Jest zaskakujace, ze np. szczyt tamtej liczby
wypadkow $miertelnych przypada na 1972r., a wowczas wydarzylo sig
11078 wypadkow smiertelnych (30 oséb ginglo dziennie).

W okresie od stycznia do grudnia 2000 roku odnotowano 57331
wypadkéw drogowych. W pordéwnaniu z rokiem 1999, kiedy to wydarzyto
sig¢ 55106 wypadkow, liczba ta wzrosta o 2,23 %. W pordwnaniu za$ z
rokiem 1998, kiedy to wydarzyto si¢ 61855 wypadkdw, liczba ta spadta o
6749, zmniejszyta si¢ roéwniez liczba osdb poszkodowanych w tych
wypadkach z 7080 zabitych w 1998 r. do 6730 w roku 1999 oraz
analogicznie z 77560 do 68449 rannych. W roku 2000 obserwujemy wzrost
rannych o0 4,6% tj. z 68449 do 71638. Spada natomiast liczba oséb, ktére w
wyniku wypadku poniosty $mier¢. W roku 2000 zgingto 6294 osdb, co w
poréwnaniu z rokiem 1999 stanowi spadek o 436 (6,5).’

W roku 2000 najwigcej wypadkow mialo miejsce w maju, sierpniu,
wrze$niu 1 pazdziemniku. W kazdym tym miesigcu liczba wypadkoéw
samochodowych wyniosta 9% ogétem. Duza liczba jest zjawiskiem
obserwowanym od kilku lat w miesigcach letnich oraz jesiennych.

Dokonujac podzial wypadkéw drogowych na poszczegolne dni
tygodnia, najwigcej wypadkow oraz najwigksza liczbe osdb zabitych i
rannych odnotowano pod koniec tygodnia, zwlaszcza w piatki (tj.16,5%
ogo6tu) 1 soboty (15,2% ogodtu). Weekendy pociagaja za sobg najwiece) ofiar.
Zjawisko wydaje si¢ mie¢ zwiazek ze znacznym zwickszeniem sie natezenia
ruchu w tych dniach.

W ciagu dnia najniebezpieczniejsze sg godziny od 15.00 do 20.00, a
szczegllnie od 17.00 do 18.00, czyli w okresie szczytu komunikacyjnego
zwigzanego z powrotem do domu po pracy. Miedzy godzing 16.00 a 19.00

3 Famiglia oggi 21(1998) s.41.

‘Ciccone L, La vita umana, Milano 2000, s.172.

> Por. Statystyki wypadkéw samochodowych na podstawie danvch Komendy
Glownej Policji, File:// c:\ windows\ pulpit\ statystyka, htm: 01-06-21.
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najwigcej osob zostalo rannych. Najwigce) natomiast zginglo w przedziale
czasowym miedzy 17.00 a 21.00.°

Najmniej wypadkéw odnotowano w godz. 24.00-1.00 w nocy, a takze
miedzy godz. 2.00-5.00, w tych samych godzinach réwniez najmniej oséb
zostalo rannych oraz najmnie) poniosto $mier¢.

Najczestszym rodzajem wypadkow bylo zderzenie sie pojazdow w
ruchu. W roku 2000 takich zderzen zaistnialo 23451, co stanowi 42,6%
wszystkich wypadkdéw. Zderzenia te pociagngly za sobag najwigcej ofiar. W
ich wyniku $mier¢ poniosto 2585 0sdb (38,3% og6t zabitych)’

W roku 2000 wigkszos¢ wypadkoéw spowodowali kierowcy pojazdow.
Byli oni sprawcami 44835 wypadkéw (co daje 78,3%). W wyniku tych
zdarzen $mieré poniosto 465 osdb, a 59970 zostato rannych. Glownymi
powodami wypadkow bylo: niedostosowanie predkosci do warunkoéw ruchu
(12471 wypadkoéw), nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu (10448
wypadkow), a takze nieprawidlowe wykonywanie takich manewréw jak:
wyprzedzanie, omijanie, wymijanie (5452 wypadki).

Kolejng grupe sprawcoéw wypadkéw drogowych stanowig piesi. W
2000 roku spowodowali oni 10766 wypadkdéw - §mieré poniosto 1315 osoéb,
a rany odnioslo 9822 uczestnikéw ruchu. W roku 1999 piesi spowodowali
11440 wypadkoéw, z czego $mier¢ poniosto 1465 osob, a rany odniosto
10385 uczestnikow ruchu. Podkresli¢ nalezy, iz ponad potowa (51,3%)
wypadkéw z udzialem pieszych spowodowanych bylo ich niewlasciwym
zachowaniem, tj.: niecostroznym wejSciem na droge, nieprawidlowym
przekraczaniem jezdni itd.

Najczestsza przyczyna bylo nieostrozne wejscie na jezdnig 6199
wypadkow (tj. okoto 57% wszystkich zdarzen spowodowanych przez
pieszych), nastgpnie nieprawidlowe przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym — 845 wypadkéw. W wigkszosci ofiarami $miertelnymi w
tego typu wypadkach sg piesi.

Elementem, ktéry w dalszym ciagu ma ogromny wplyw na
niebezpieczenstwo na drogach, jest alkohol.® Nietrzezwi uczestnicy ruchu
spowodowali w okresie od stycznia do grudnia 1999 roku 7944 wypadkow,
a w roku 2000 - 8012 wypadkéw. Grupg nietrzezwych sprawcow wypadkow
stanowia kierujacy pojazdami. W analizowanym okresie nietrzezwi
stanowili 11,7% tzn. trzy osoby dziennie gingly przez pijanych kierowcow.
Najmniejsza liczbg sprawcow wypadkow stanowia pasazerowie. Od stycznia
do grudnia 2000 r. spowodowali oni 144 wypadki, ktére pociagnely za soba
25 ofiar $miertelnych 1 rany odniesione przez 127 os6b. Wsrod

“Jw.,s. 1z6.
"Jw., s.326.
8Jw.,s.526.
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kategorycznych rodzajoéw najczestszym jest wypadnigcie pasazera, a gléwna
przyczyng stanowi alkohol, nietrzezwos$¢ pasazera.

Trzeba podkresli¢, ze obecnie obok alkoholu ogromny wpltyw na
niebezpieczenstwo maja  roznego rodzaju produkty farmakologiczne,
szczegolnie $§rodki uspakajajace, a takze narkotyki. Odstonit si¢ nowy obraz,
ktéry nastraja pesymistycznie, gdyz uSpienia, zle samopoczucie
spowodowane lekomania, czy alkoholem, spowodowatly pigciokrotny wzrost
wypadkéw drogowych, tj. w 1985 - 0,56%, w roku 1996 — 2,47%’

Dzisiaj dyskusja dotyczy uzywania kaskow 1 pasow bezpieczenstwa w
czasie jazdy. Bez watpienia stanowig one wazna funkcjg ochronng. Poza tym
wypadki drogowe pociagaja za soba wielkie koszty socjalne, tj.: wydatki na
leki, szkody materialne, utrat¢ dochodéw z wykonywania pracy itd.

2. ASPEKT MORALNY

Pierwsza sprawa, ktoéra na poczatku powinna by¢ przeanalizowana,
dotyczy odpowiedzialnosci w omawiane] kwestii. Wypadki przeciez s3
konsekwencja  wielu  czynnikow, tj.:  warunkéw  drogowych i
atmosferycznych, niedostosowania predkosci do warunkow ruchu,
wzmozonego ruchu itd. Najczesciej wszystkie czynniki odnoszg sig do
cztowieka, do jego dojrzatosci i odpowiedzialno$ci. Prawie kazdy roczny
raport ukazuje, ze liczba wypadkéw spowodowanych przez kierujacych
pojazdami stanowi wysoki procent w porOwnaniu z innymi okoliczno$ciami.
Wypadki spowodowane przez kierujacych to okoto 78,3 9% ogotu
wypadkow, defekty jak 1 awarie pojazdow stanowig 1,7 % przyczyn
wypadkéw. '’

OCENA MORALNA ZAGADNIENIA:

Prowadzenie pojazdéw samochodowych (od motoroweréw, poprzez
samochody, autobusy do autopociagdéw) jawi si¢ wyraznie jako dzialanie
niebezpieczne dla kierujacych, pasazeréw i1 innych uzytkownikow drog.
Niebezpieczenstwo bywa rozne w zaleznosci od okolicznosci 1 sytuacji.
Jednak na niebezpieczenstwo jest zawsze narazone ludzkie zycie.
Niejednokrotnie po wypadku mowi sig, ze byla w niebezpieczenstwie
integralno$¢ fizyczna lub tylko podkresia sie szkody materialne.

Sprawg bardzo wazna o charakterze ogolnym, a ktora pociaga wielkie
konsekwencje, jest wymaganie etyczne, by pojazdem kierowaé z nalezyta
uwaga, roztropnie 1 delikatnie, tak jak si¢ obchodzimy z materialem
wybuchowym. Uwaga i roztropno$¢ stajq sie istotnie wazne w sytuacji,

® L’automobile” 570 (1998) s. 7
10 Jw., s. 8.
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kiedy grozi niebezpieczenstwo, np.: wynikajace z nadmiernej predkosci lub
braku dobrej widocznosci, itd. Doskonalo$¢ etyczna, bedaca rezultatem
wytrwale] pracy nad soba, stanowigca wyznacznik moralne; wartosci
czlowieka, nazywamy charakterem. Charakter musi posiada¢ kazdy
kierowca. Elementami charakteru w dodatnim znaczeniu sg wlasciwe
przekonania moralne, bedace dyrektywami dziatania, nastgpnie czynniki
motoryczne aktow. Postawami w tym zakresie, ktore z czasem przybieraja
postac sprawnosci sg tzw. cnoty kardynalne: roztropno$é, mestwo,
powsciagliwosé, sprawiedliwose.

Cnota roztropnosci ujawnia si¢ poprzez dokladne zachowanie norm
regulujacych ruch drogowy.'" Roztropnoé¢ domaga sie zachowania
przepisow drogowych, ktére sa nakazem moralnym. Nakaz respektowania
zycia 1 integralnosci wlasnej i innych ludzi bylby oderwany od
rzeczywistosci i nierealny, gdyby ustato zwyczajne przestrzeganie norm,
ktére maja za cel uskuteczni¢ postgpowanie cztowieka. W zyciu kierowcy
wazna jest cnota powsSciggliwosci. Powsciagliwo$¢ stanowi praktyczne
naktadanie ograniczen wyznaczonych przez roztropno$¢. Nie pozwala ona
naduzy¢ posiadanej energii, normuje jej stosowanie; dopuszcza aktywizacje
sit dazeniowych w takiej mierze 1 nadaje jej wlasciwy kierunek ku dobru
cnoty. Czlowiek roztropny, ale niepows$ciagliwy, podobny jest w pewnych
wypadkach do kierowcy pojazdu, ktéry przy pelnej szybkosci ma
niesprawne hamulce. Powsciggliwo$¢ umozliwia dawkowanie energii
napgdu, przejawiajacej si¢ w mestwie, ale sama jest zalezna od dyrektywy

' Roztropnos¢ jest cnota (udoskonaleniem) rozumu praktycznego, czyli rozumu
w jego funkcji rozpoznawania, jak nalezy w konkretnej sytuacji czynié, aby
zrealizowaé¢ dobro moralne, a unikna¢ zta. Kazda decyzja podejmowana przez
czlowieka musi by¢ wyznaczona przez poznanie 1 oceng sytuacji, ktora jest punktem
wyjscia dla podjecia owej decyzji. Dzigki roztropnosci cztowick rzadzi samym soba.
-,,Bog od poczatku stworzyt czlowieka i zostawit go w mocy rady jego”( ). Kierujac
si¢ sumieniem czlowiek dokonuje wyboroéw najlepszych sposéréd tych, jakie zdotat
rozpoznac i osadzi¢ dzigki cnocie roztropnosci. Roztropnos$¢ jest cnotq inicjatywy,
zaangazowania, odpowiedzialno$ci cztowiecka uczestniczacego $wiadomie, wolne w
zyciu moralnym. Czlowiek dzialajac uaktywnia strukturg wiladz i dyspozycji, dzigki
ktorym uczestniczy w zyciu moralnym. Roztropno$¢ nie dziala w izolacji, jest
zwornikiem wszystkich cnét. Scista tacznosé i blisko$é cnoty roztropnosci z cnota
teologalna mitosci, umozliwia zharmonizowanie w konkretnym zyciu moralnym
wyboru skierowanego na okreslone wartosci plaszczyzny naturalnej z decyzja
afirmacji losu wiecznego. ,, Badzcie roztropni jak w¢ze, a tagodni jak gotgbice” (Mt
10,16). W miltosci, ktoéra jest nadprzyrodzonym zrodiem 1iacznosci, jednosci
wszystkich cnét, zawiera sig¢ ogolnozbawcza regula postgpowania wedtug
ostatecznego wzoru moralnego, jakim jest zycie Chrystusa. Zob. Z. Pawlak,
Roztropnosé, w: Katolicyzm od A do Z. Poznan 1994 ss. 54-55.
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roztropno$ci, a posrednio od madro$ci zycia.'? Dziatanie bez rozwagi jest
dziataniem niekompletnym, ktére si¢ przeciwstawia wszystkim cnotom
kardynalnym. Odpowiedzialno$¢ czlowieka w tej materii jest dla
chrzeécijanina jednoczes$nie odpowiedzialnoscia za rozwazne odczytanie
wezwania Bozego 1 realizacje zadania postawionego w planie Bozej
madrosci. Mowimy tutaj o odpowiedzialnosci moralnej czlowieka, w ktorej
instancja oceniajaca jest sumienie, bedace w wewnetrzne) relacji do Boga.
Podstawowym elementem tej odpowiedzialnosci jest przypisywanie komus$
dziatania. To, ze czlowiek odpowiada moralnie za czyn, znaczy, ze mozna
mu go przypisac jako sprawcy. Zamiast ,,przypisywania’ czynu mowi sig¢ tu
niekiedy o ,,poczytaniu” go komus. Tu juz wyraznie abstrahuje sie od dobra
lub zta dzialania, ktadzie sie¢ nacisk na jego psychiczne uwarunkowania, a w
szczegb6lnosci na to czy posiada ono wystarczajacy stopien wolnosci.
Drugim  skladnikiem  odpowiedzialno$ci  moralnej jest czynnik
zobowiazania."

Pewien stopien odpowiedzialnosci cigzy na kazdym w stosunku do
wolnosci innych. Wolno$¢, jaka obdarzony jest kazdy czlowiek, stanowi
cenny  dar, ktéry  jest  udzielony w  stanie  potencjalnym
1 moze by¢ rozwijany. Ten rozw0j stoi jednocze$nie przed kazdym jako
zadanie na cale zycie. Jego za$ realizacja stanowi tytut nowej wielkosci,
godnosci cztowieka. Czlowiek moze 1 powinien uwalnia¢ sig¢ od tego, co
obcigza 1 krepuje jego wolno$¢ dziecka Bozego. Moze 1 powinien
wychowywac¢ sie do wolnosci, dobrze z niej korzysta¢ oraz pomagac innym
wzrasta¢ w prawdziwej wolnoéci.'

Roztropno$¢ ujawnia si¢ poprzez istotny jej sktadnik  umiejgtnosé
przewidywania. W samej rzeczy, kto nie widzi juz naprzod przed sobg planu
tego, co zamierza podjac, niczego nie dokona. Kazda czynnos¢ winna by¢
wykonana wedlug pewnego planu, tak 1 kazde przedsiewziecie winno by¢
podejmowane wedtug pewnego planu, ktéremu jasno musi przyswiecac cel.

T¢ umiej¢tnos¢ przyjmowania planu w konkretnych warunkach jego
realizacji nazywamy oglednoscia. Jest ona konkretnym dopelnieniem
umiejgtnosci przewidywania. Ilustracja niech bedzie sztuka kierowania
samochodem w miescie, ktora koniecznie wymaga ogladania si¢ na
wszystkie strony, a nawet w tyl, aby si¢ z innymi pojazdami nie zderzy¢.
Cztowiek roztropny powinien by¢ oglednym, to jest nie tylko przewidywacd

2 Por.S. Witek, Sakrament pojednania, Poznan 1977 ss. 354-358.
3J.Fuchs , Podstawa wolnosci a moralnosé, w: Teologia moralna, Warszawa
1974. ss. 96-115.
'“J. Majka, Chrzescijanska koncepcja wolnosci, a prawo do wolnosci, Znak
19 (1967) ss. 285-296. Por. K. Wojtyta, Osobaiczyn, Krakédw 1969. ss. 109-155.

Por.S. Olejnik, Wodpowiedzi na dar i powolanie Boze. Zarys teologii moralnej,
Warszawa 1979 ss. 128-129.
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kolejne czynno$ci swego planu, ale widziec je zawsze w §wietle konkretnych
warunkow, ktore go otaczaja i1 ktorych znajomo$¢ moze si¢ ogromnie
przyczyni¢ do sprawnego wykonania zamierzenia. Kierowca musi posiadac
zmyst rzeczywistosci, czyli oczy szeroko otwarte na to, co si¢ dzieje wokot
nas. W czasie kierowania pojazdem musi strzec si¢ uporu i doktrynerstwa,
ktore by chcialo przeprowadzi¢ zamierzony plan nieoglednie, czyli nie
ogladajac sie na konkretne warunki, okolicznosci nieraz nawet w brew nim.

Roztropnos¢ kierowcy ujawnia sie takze w zapobiegliwosci. Polega ona
na tym, aby przewidywaé nie tylko to, co sprzyja, ale to, co moze wprost
stang¢ na przeszkodzie w przeprowadzeniu planu, aby niejako zabiec droge
tym mozliwym trudnosciom 1 przeszkodom i aby mie¢ przeciw nim w
pogotowiu odpowiednie $rodki. Dowodem zapobiegliwosci jest gasnica,
ktéra musi by¢ sprawna, pod reka, zapasowe koto, skrzynka z narzedziami,
ktére winny znajdowa¢ si¢ w kazdym samochodzie, czy tez S$rodki
konieczne."”

W wypadkach drogowych bywa zagrozone zycie wilasne, a takze zycie
drugich. Wiele z wypadkow drogowych, ktérych stale wigcej ze wzgledu na
rozw0j motoryzacji, jest zawinionych. Nie chodzi o $wiadome zabijanie,
lecz o lekcewazenie warunkéw bezpieczenstwa i przepisow drogowych.'®

Innymi slowy: normy dotyczace ruchu drogowego obowiazuja w
sumieniu. Jedna z wielu autorytatywnych wypowiedzi Magisterium Kosciota
Katolickiego brzmi: ,,Uczestnictwo urzeczywistnia si¢ najpierw w podjgciu
zadan, za ktére ponosi si¢ odpowiedzialno$¢ osobista; cztowiek uczestniczy
w dobru drugie; osoby i spotecznosci przez troske /.../ Uczestnictwo
wszystkich w urzeczywistnianiu dobra wspdélnego pociaga za soba, jak
kazdy obowiazek etyczny, wciaz ponawianc nawrdcenie uczestnikdw zycia
spotecznego. Oszustwo i1 réznc wykrety, przez ktore niektérzy uchylaja sig
od przestrzegania prawa 1 przepisOw odnoszacych si¢ do obowigzkow
spotecznych, powinny by¢ zdecydowanie potgpione jako niezgodne z
wymaganiami sprawiedliwosci.”"’

Sobor wyraznie potepia tych, ktorzy ,,mato sobie waza pewne normy
zycia spolecznego, np. przepisy dotyczace ochrony zdrowia lub regulujace
ruch pojazddw, nie liczac sig z tym, ze przez takie niedbalstwo narazaja na
nicbezpieczenstwo zycie wilasne i cudze” (KDK 30). Oprocz argumentu
ochrony zdrowia i zycia na rzecz obowiazywania przepisoéw drogowych w
sumieniu, trzeba takze wymieni¢ argument dobra wspolnego. Porzadek zycia
spotecznego wymaga przestrzegania przepiséw drogowych, bez ktorych ten

], Woroniecki, Katolicka etvka wychowawcza, Lublin 1986, t. 1I/1, ss. 36-
43.

' bor. J. Troska, Moralnosé Zycia cielesnego, Poznan 1999, ss. 68-69.

' KKK. 1914,1916. Por. Jan Pawct 11, Enc. Centesimus annus, 43, Sobér
Watykanski II, Konst. Gaudium et spes, 31.
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porzadek bylby niemozliwy. Odpowiedzialnos¢ moralna moze by¢é
niewatpliwie ograniczona trudnymi warunkami jazdy, zia jakoscia drogi,
zwlaszcza w okresie zimowym, co nie zwalnia jednak 2z potrzeby
szczegllnej odpowiedzialnosci.

Obowigzek przestrzegania przepisOw w szczegédlno$ci dotyczy takze
komunikacji powietrznej i morskiej. W tej pierwszej szczegdlnie wazna jest
kontrola techniczna samolotéw, jak tez zapewnienie bezpieczenstwa przed
porywaczami 1 zamachowcami. Nawet, jesli porywaczom przyswiecajg
szlachetne cele 1 motywy, nie usprawiedliwiajga one zagrozenia zycia
pasazerow. Wszelki terroryzm, jak tez porywanie zakladnikéw, nigdy nie
znajduja uzasadnienia moralnego, nawet jesli maja miejsce w imig
sprawiedliwos$ci. Cel nie uswigca srodkdw, z powodu ktorych ging niewinni
ludzie.'®

Wina i cigzar nie spadaja tylko wowczas, kiedy doszto do wypadku 1 sa
szkody, ale réwniez wtedy, gdy ktos podejmuje jazdg nieroztropnie i
nieodpowiedzialnie. Nieroztropne kierowanie pojazdem podjete przez
kierowce, ktére jest Swiadome i1 dobrowolnie chciane, staje si¢ czynem
niegodnym.

Jak ukazaliSmy w przedstawieniu kryteriow ogo6lnych, czesto
spotykamy wielkie deformacje sumien. Bywaja osoby dobrze wychowane,
ktore jednak kierujg samochodem lekcewazac niektére przepisy prawa: czy
to jadac na ,.,tysych oponach” lub tolerujac liczne defekty pojazdu wyraznie
zdradzieckie dla wilasnego lub innych bezpieczenstwa, czy tez chwalg sie
bardzo szybka jazda, ktéra zagraza Zzyciu wlasnemu, jak i1 innych ludzi.
Kierowca, bedacy pod wplywem nawet najmniejszej dawki alkoholu, nie
powinien siada¢ za kierownicg, poniewaz alkohol odbiera mu zdolno$é do
szybkiego reagowania, tak bardzo wazna dla ruchu drogowego.

3. OBOWIAZKOWA FORMACJA SUMIEN.

W okreslaniu moralnie wlasciwej, szlachetnej drogi postepowania stuzy
czlowiekowi, oprocz wskazan prawa moralnego, osobiste poczucie, wlasne
rozeznanie dobra 1 zla moralnego nazywane potocznie sumicniem. W Zyciu
czlowieka jawi sie¢ ona jako drogowskaz, Swiadek, a takze sedzia ludzkich
czynow. Sumienie ukazuje moralng warto$¢ dziatania, jednoczeénie
przemawia z sila wyrazonego autorytetu przez zachete lub odraze, wyrzut
lub poczucie zadowolenia. Odzywa sie takze przed zamierzonym dziataniem
i to nie tylko jako zwykle poczucie o tym, co dobre, a co zle, lecz jako osad
autorytatywny, wewngtrzne zobowigzanie, jakby narzucenie, nakaz lub
zakaz bez odebrania jednak swobodnej decyzji. Roztropno$c¢ jest cnotg
dobrze wychowanego sumienia.

'® Por. B. Hiirin g, Liberi ¢ fedeli in Cristo, Roma 1981, s. 209.
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Genezy glosu sumienia 1 jego autorytatywnego charakteru trzeba
upatrywac ostatecznie w Bogu, w Jego powotaniu kierowanym do kazdego
cztowieka indywidualnie. ,,W glebi sumienia - pisze Jan Pawel II w Veritatis
Splendor  cziowiek odkrywa prawo, ktorego sam sobie nie naklada,
lecz ktoremu winien byé postuszny i ktorego glos, wzywajqcy go zawsze tam,
gdzie potrzeba, do mitowania i czynienia dobra, a unikania zta, rozbrzmiewa
w sercu nakazem. czyn to, tamtego unikaj. Czlowiek bowiem ma w swym
sercu wypisane przez Boga prawo, wobec ktorego postuszenstwo stanowi o
jego godnosci i wedlug ktorego bedzie sqdzony (por. Rz 2,14-16). Sumienie
Jjest najtajniejszym osrodkiem 1 sanktuarium czlowieka, gdzie przebywa on
sam na sam z Bogiem, ktorego glos w jego wnetrzu rozbrzmiewa.”"”

Glos sumienia jest powszechnie uznawang norimg oceny moralnej.
Stanow1 rownoczes$nie praktyczng dyrektywe postgpowania godnego
czlowieka 1 realizujacego najwyzsze jego powotanie. Moze dojs¢ do
wypaczenia sumienia. Trzeba dazy¢ do formowanta sumienia §wiatlego 1
dojrzatego, aby moglo by¢é niezawodnym zrédlem oceny i normy moralnej.”

Sumienie powinno by¢é uformowane, a sad moralny o$wiecony.
Sumienie dobrze uformowane jest prawe i prawdziwe. Formutuje ono swe
sady, kierujac si¢ rozumem zgodnie z prawdziwym dobrem chcianym przez
madro$é Stworcy.”’ Wychowanie sumienia jest nieodzowne w zyciu kazdego
czlowieka, ktory jest poddany negatywnym wptywom, a przez grzech-
kuszony do dziatania przeciwnego.

Formowanie sumienia ludzi, tj. potencjalnych kierowcdow, jest jednym z
najwazniejszych obowiazké6w moralnych, ktéry moze sie przeciwstawic zhu 1
powstrzymac tragedig ,,niepotrzebnej rzezi”’, ktéra ciagle nas dotyka 1 boli.
Formowanie sumienia, znajomo$¢ prawa, czyli Kodeksu Drogowego, sa
oczywiscie niezbgdne, ale niewystarczajagce. Mamy naucza¢ wlasciwego
szacunku do zycia ludzkiego wilasnego 1 innych, wraz z wszystkim
implikacjami moralnymi zawartymi w tym stwierdzeniu. Niezbywalne
prawa do zycia stanowia przeciez element konstytutywny spoteczenstwa

' VS 54; por. Sobor Watykanski 11, Kons. Gaudium et spes, 16; por. S.
Olejnik, Teologia moralna fundamentalna, Wioctawek 1998, ss. 233-288.

* W Botoz, Formacja sumienia wedlug $w. Alfonsa, w: Sumienie
wyznacznikiem ludzkicj moralnosci w nauce $w. Alfonsa Liguori, na tle
wspolczesnych tendencji teologicznych, Warszawa 1997, ss. 85-102; J. Kochel,
Formacja sumienia HD 60(1991) nr 4 s 52-56; S. Rosik, Aplikarywna funkcja
roztropnosci, RTK 18(1971) nr 3 ss. 21-34; S. Rosik, Sytuacjonizm etvezny a
chrzescijanska roztropnosé. Studium teologiczno-moralne, Poznan 1986, ss. 103-
119; S. Rosik, Wezwania i wybory moralne. Refleksje teologiczno moralne,
Lublin 1992, ss. 241-254; A. Szostek. Rola Kosciola w ksztaltowaniu dojrzalego
sumienia, W drodze 1986, nr 2 ss. 54-64.

*' KKK 1783.
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cywilnego i jego prawodawstwa. Zycie ludzkie jest $wigte, poniewaz od
samego poczatku domaga si¢ stworczego dziatania Boga, pozostaje na
zawsze w specjalnym odniesieniu do Stwoércy. Bog jest Panem zycia, od
jego poczatku az do konca.”

Zycie i zdrowie fizyczne sa cennymi dobrami powierzonymi nam przez
Boga. Mamy si¢ o nie rozsadnie troszczy¢, uwzglgdniajac potrzeby drugiego
czlowieka 1 dobra wspolnego. Katechizm Kosciota Katolickiego powie:
,,Cnota umiarkowania uzdalnia do unikania wszelkiego rodzaju naduzy¢
dotyczacych pozywienia, alkoholu, tytoniu i lekéw. Ci, ktérzy w stanie
nietrzezwym lub na skutek nadmiermego upodobania do szybkosci zagrazajq
bezpieczenstwu drugiego czlowieka i swemu wlasnemu — na drogach, na
morzu lub w powietrzu, ponosza powazng wing” **

Sumienie formuje si¢ w procesie oczyszczenia moralnego w
sakramencie pokuty. Pokute trzeba pojmowac w swietle odrodzone] mitosci.
Précz pracy osobistej ogromng pomocniczg rolg spetniajg takie spotecznosci
jak: rodzina, autorytet Kosciola 1 panstwa. Na formacje ksztalttowania
sumien ludzi mtodych wplywa moralny porzadek, wlasciwa orientacja 1
konsekwencja moralna dorostych. Jesli chodzi o ludzi mlodych, trzeba
uwrazliwia¢ na pseudo- warto$ci i niemadre szpanowanie.” Odno$nie tego
zagadnienia G. Pecrico napisal: ,,Walczy¢ z glupota piratow drogowych”
narazajacych sig ustawicznie na niebezpicczenstwo; czy tez kara¢ szalonych
kierowcow, ktérzy myla drogt publiczne z torami wys$cigowymi. Nalezaloby
stworzy¢ wobec piratow drogowych pewna nieche¢c, odrazeg, jak to sig¢ czyni
wobec pijaka, ktory w centrum miasteczka niejednokrotnie si¢ kompromituje
bedac napitym.?

Trzeba podkresli¢, ze jest to cel bardzo ambitny 1 dazy¢ do niego trzeba
zdecydowanice. To dazenic do celu musimy mieé stale w swiadomosci.
Nalezy takze pogigbia¢ wspoOtpracg z rodzing, szkota, grupami
mlodziezowymi, korzysta¢ z Srodkow przekazu i1 wspoétdziataé z roznymi
grupami wychowawczymi. W krajach chrzescijanskich szczegdlna rolg do
speinienta posiada Kosciol

** Kongregacja Nauki Wiary, Instr. Donum vitae, Wstep, 5.

> KKK 2290.

* Por. S. Rosik, Sumienic jako wyznacznik moralnosci, w: Powolanie
cztowicka. Poznan-Warszawa 1983, ss. 221-223. Por. J. Fuchs, Moral und
Moraltheologie nach dem Konzil, Freiburg-Basel-Wien 1967, ss. 85-88.

3 G, Perico, Delitti stradali, w: Problemi che scottano, Ancora Milano
1976, ss. 55-68; por. G. Perico, Delitti della stradali, w: A difesa della vita.
Centro studii Sociali, Milano 1965, ss. 473-513.
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4. ZADANIA PANSTWA

Poza formowaniem sumien jest jeszcze wazna sprawa, ktdérag winno
spetni¢ Panstwo w ramach cnoty roztropno$ci. Troska o obywateli ze strony
Panstwa musi przede wszystkim dotyczy¢ ich potrzeb elementarnych, czyli
zachowania zycia 1 zdrowia oraz zapewnienia im materialnych
1 duchowych warunkéw egzystencji.

Powaznym zadaniem 1 obowiazkiem Panstwa jest ochrona porzadku
prawnego. Chodzi oczywiscie nie o same formuly prawne, choé ich
znaczenie jest niewatpliwe, ale o porzadek prawny, gwarantowany
sprawczym dzialaniem organdéw dozoru i przymusu, a jeszcze pewniej —
wyrobionym poczuciem praworzadnosci wsrod obywateli.

Przedmiotem szczego6lnej troski panstwa o obywateli jest
bezpieczenstwo zycia ludzkiego. Troska ta jest jednoczes$nie powaznym
obowiazkiem czynnikdbw powotanych specjalnie do wykonywania
zwigzanych z tym funkcji.

Wszystkie zadania 1 obowiazki panstwa, cigzace na organach jego
wiladzy, dadza si¢ sprowadzi¢ do pewnej jednosci. Wyraza jg zasada
pomocniczo$ci. Panstwo winno ochraniaé 1 zabezpiecza¢ prawa
wchodzacych w jego sklad osdb i mniejszych spolecznosci, a szczegolnie
spotecznos$ci naturalnych 1 koniecznych. Ostatecznie za§ stuzy¢ musi swym
czlonkom, ludziom, przez trwale urzeczywistnianie dobra wspdlnego.

Panstwo ma moralny tytul kara¢ za wykroczenie; po stwierdzeniu
oczywiscie, ze mozna je poczytywac delikwentom, czyli po uznaniu ich
rzeczywistej winy. W rozumieniu teologii kara winna by¢ naturalnym
owocem winy moralnej. Przestgpca, ktory zaciaga wing, winny jest kary.
Przez sprawiedliwo$¢ w wymierzaniu kary mam na uwadze kilka
elementow; naprawe naruszonego porzadku moralnego jak 1 funkcje
leczniczg i wychowawcza kary. Oczywiscie celowo$¢ kary obejmuje dobro
spoteczne.?®

Dlatego Panstw powinno zatroszczy¢ si¢ o wprowadzanie do szkot tak
zwanej ,,edukacji drogowej”, ktéra mowitaby o naprawianiu czy budowaniu
nowych drog, eliminowanie wszystkiego, co moze prowadzi¢ do wypadkow,
czy uaktualnieniach Kodeksu Ruchu Drogowego uwzgledniajacego sytuacjg
na drogach. Panstwo moze zwigkszy¢ wymagania poprzez system karny i
przymusowe przestrzegania przepiséw drogowych oraz wiele innych
mozliwo$ci. Na bezpieczenstwo ruchu drogowego istotny wplyw ma
represjonowanie sprawcOw naruszen obowiazujacych w nim przepiséw.
Plaga spoteczng jest nietrzezwos$¢ uczestnikdéw ruchu drogowego. Dazac do
ograniczenia Panstwo Polskie zdecydowalo sig zaostrzy¢ represje za

' S. Olejnik, W odpowiedzi na dar i powolanie Boze. Zarys teologii
moralnej, Warszawa 1979, ss.744-778.
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niektére zachowania w ruchu drogowym. Dokonano tego ustawa z dnia 14
kwietnia 2000 r.*” Z dniem 15 grudnia 2000 r. wszedt w Zycie przepis tej
ustawy  ustanawiajacy  jako  przestgpstwo  prowadzenie  pojazdu
mechanicznego w ruchu ladowym, wodnym 1 powietrznym przez osobe
znajdujaca si¢ w stanie nietrzezwym lub pod wplywem Srodkow
odurzajacych, zagrozone grzywna, kara ograniczenia wolnosci albo
pozbawienia wolnosci do lat dwoch.?®

Aktualnie trwaja prace w Sejmie nad projektem kompleksowej noweli
Prawa o Ruchu Drogowym, ktoéra zmierza do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego m. in. przez wprowadzenie na obszarze zabudowanym
dopuszczalnej predkosci pojazdu lub zespolu pojazdéw na poziomie 50
km/h.%

Pragne zaznaczy¢, ze ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o
Ruchu Drogowym — obowiazujgca niewiele ponad trzy lata, byla juz sze§¢
razy nowelizowana, co nie ulatwia jej przestrzegania przez uczestnikéw
ruchu drogowego. Warunkiem jej przestrzegania, jak zresztg w ogole prawa,
jest znajomo$¢ uregulowan prawnych, a ze wzgledu na ciagle zmiany
adresaci norm maja watpliwosci, jakich zachowan wymaga od nich prawo,
sa zdezorientowani, jak maja postapi¢ w danej sytuacji. Problem ten
poteguje sie w dziedzinie ruchu drogowego z tego powodu, ze unormowania
w tym zakresie dotycza szerokich rzesz spoteczenstwa, a nadto tg¢ dziedzing
normuja nie tylko przepisy ustawowe, ale takze rozporzadzenia.

Zycie ciata znajduje sie pod opieka chrzescijanskiej mitoéci. Nie wolno
wigc wystawiaé na niebezpieczenstwo ani wlasnego, ani cudzego zycia. Jest
to wymaganie stawiane jednostce i spoteczenstwu. Panstwo ma obowiazek
stara¢ si¢ za pomocg praw 1 odpowiednich urzadzen o bezpieczenstwo,
zmniejszenie w miar¢ mozliwosci nieszczeSliwych wypadkéw w
komunikacji. Kazdy musi przez wzglad na innych, przez zachowanie umiaru
w szybkos$ci 1 w ogdle przepiséw o ruchu kotowym na drogach publicznych
zapobiegac nieszczgSliwym wypadkom.

Panstwo przede wszystkim nie moze prowadzi¢ takiej polityki, ktéra by
wywotlywala niebezpieczenstwo zamieszania, a przez to zagrozenie zycia
obywateli.”

?7 Kodeks Karny. Dz. U. Nr 48. poz. 548.

% Art. 178a., 1 kk.

? Kodeks drogowy, Zakamycze 2001, 28-29.

G.Perico, Il peccato della strada, w: Studii Cattolici 4 (1660) ss. 64-70.
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BILANS OGOLNY

Pragne zaznaczy¢, ze polskie drogi naleza do najniebezpieczniejszych
w Europie. Na $mier¢ w wypadkach jesteSmy narazeni dwa trzy razy
bardziej niz mieszkancy Unii Europejskiej.”

Bank Swiatowy szacuje, ze straty materialne, jakie ponosimy z tytutu
wypadkoéw 1 kolizji, siegaja rocznie ok. 3 mld. dolarow. Jednak ogromu
ludzkich dramatow nie da si¢ przeliczy¢ na pieniadze. Wprawdzie w
ostatnich dwoch latach zmniejszyta si¢ nieco liczba ofiar $miertelnych,
ale trudno jednoznacznie ustali¢, jakie sa tego przyczyny i czy jest to
tendencja stata. Eksperci®? Banku Swiatowego, ktéry ma finansowo wspiera¢
dzialania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, ostrzegaja przed
ztudzeniami — rozwdj motoryzacji i poprawa sytuacji ekonomicznej kraju
beda powodowal wzrost natezenia ruchu i zwigkszenie sig liczby
wypadkéw. Bez skoordynowanych i prowadzonych na szeroka skale przez
Panstwo dzialan nie ruszymy si¢ z miejsca.

Propozycja takich dziatlan jest program Gambit, ktorego autorzy
zalecajg skoncentrowanie na kilku podstawowych przyczynach zagrozen, w
tym m. in. na sklonnosci kierowcow do jazdy z nadmierng szybkoscia,
upodobaniu uczestnikéw ruchu (rowniez pieszych) do alkoholu, ktopotach
z mtodymi kierowcami, niebezpieczenstwie, na jakie narazone sa osoby
niechronione (piesi, rowerzys$ci). Politycy, urzednicy, naukowcy, policjanci,
samorzadowcy, spieraja sie¢ jednak, co konkretnie trzeba zrobi¢ 1 kto ma si¢
tym zaja¢. Co jest wazniejsze: modernizacja drog, kampanie edukacyjne,
nowy sprzet czy etaty dla policji? W efekcie dziatania sa przypadkowe 1
chaotyczne, czego przykladem sa radary do automatycznego pomiaru
predkosci (fotografuja samochody jadace dos¢ szybko), jakie dostata
,,drogéwka” Nie mozna ich szerzej stosowaé, bo policji brakuje pieni¢dzy
na znaczki do korespondencji ze sprawcami wykroczen. Dlatego
preferowane sg dziatania bezinwestycyjne, czyli nieustajaca nowelizacja
Kodeksu Drogowego. Wiara, ze =zmieniajac prawo mozna zmienié
rzeczywisto$c¢, jest u nas szczego6lnie mocno zakorzeniona.

Odstania sig tu pigkne pole dzialania dla rodziny 1 KoSciota. Trzeba po
Bozemu spojrze¢ na cztowieka i ukaza¢ jego powolanie w Chrystusie,
wskazujac na wzory osobowos$ciowe wypracowane Ww przesztosci 1
odbudowac¢ calg aksjologig. Pigknie to juz sformulowat Pius XII ,,Pozwdlimy,
aby na drogach zapanowal klimat wuprzejmosci, powsciqgliwosci,
roztropnosci,  stosowny do najlepszych  tradycji  chrzescijanskiej

3'A.Grzelak, Kronika 62 smierci, Polityka 27(2001) ss. 3-9
3?2 7rodlo: Komenda Gléwna Policii.
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cywilizacji’ »* Kosciét powinien bardziej podkre$lié godno$é czlowieka i
jego wzniosle powotanie, a nie tylko restrykcyjne zachowanie prawa.

3 Pius X 11, Discorso al.2’ .Congresso mondiale della federazione
inetrnazionale della strada. (3.10.1955), w: Discorsi e raddiomessaggi di  Sua
Santita Pio XII, Tom XVII, Tipografia Poliglotta Vaticana, Citta del Vaticano 1956,
s.276.



