Stanistaw Wojtowicz

Podré6ze w $wiecie antycznym
za czas6w Sw. Pawla

Wedlug Dziejéw Apostolskich dzialalnos¢ misyjna Pawla przypada na
trzeci okres jego zycia i obejmuje trzy wielkie podréze misyjne. Pierwsza roz-
poczeta sie¢ w roku 46 po Chr., kiedy Pawel miat 41 lat (Dz 13,1-3), a trzecia
skofczyta si¢ w roku 58 po Chr. aresztowaniem apostola na placu $wiatyni
(Dz 21,27-34)". Podczas tych 12 lub 13 lat Pawel odwiedzit wielkie miasta
imperium: Antiochig, Ateny, Korynt, Efez, Rzym. Zetknat si¢ ze $wiatem bar-
dzo réznym od tego, ktéry znat z Palestyny czy z Tarsu, gdzie si¢ urodzit®. Poli-
tycznie miasta te wchodzity w sktad imperium rzymskiego, jednak ich ludnos¢
zyla, myslata, a takze byla zorganizowana na sposéb grecki. Kultura grecka czy

! Zob. E. Dasrowski, Dzieje Apostolskie. Witep, przeklad, komentarz, Poznan 1961,
s. 590. Zdaniem C. Mestersa (Paolo Apostolo un lavoratore che annuncia il Vangelo,
Assisi, 1993 s. 46) pierwsza z nich rozpoczeta si¢ w roku 46, kiedy Pawel mial 41 lat
(Dz 13,1-3). W. Rakocy datuje ja na rok 49. Zob. TENZE, , Bedziecie moimi swiadka-
mi..”.(Dz 1,8), w: Dzieje Apostolskie Listy sw. Pawta, Wprowadzenie w mysl i wezwanie
ksiqg biblijnych, t. 9, Warszawa 1997, s. 23.

2 C. MEstERs, Paolo Apostolo un lavoratore che annuncia il Vangelo, s. 46.
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hellenistyczna rozchodzita si¢ z nich na caly $wiat. W miastach tych zyli ludzie
pochodzacy z réinych stron $wiata, m.in. Zydzi, z czego korzystat Pawet pod-
czas swoich podrézy.

Niniejsze opracowanie opisuje warunki i sposoby podrézowania w antycz-
nym $wiecie, zaréwno w starozytnej Grecji, jak i w imperium rzymskim. Ist-
niejace w tych czasach drogi, zajazdy, sposoby podrézowania i zwiazane z tym
zwyczaje stanowig bezposrednie tlo misji $w. Pawta.

Poczatkowo podréze w §wiecie starozytnym ograniczaly si¢ do okolic wielkich
rzek, np. Tygrysu, Eufratu i Nilu, czy wybrzezy, dolin i réwnin Syrii i Palestyny.
Mozliwosci podrézowania zwigkszyly sic po 3000 r. przed Chr., gdy nauczono
si¢ budowad statki i rozwinigto w miar¢ wygodna i bezpieczna zegluge na otwar-
tych akwenach. Rozwdj zeglugi ladowej, a przede wszystkim morskiej znacznie
poszerzyt znajomos¢ dalekich obszaréw starozytnego $wiata. W Palestynie i Syri,
tam, gdzie transport wodny byl niemozliwy, podrézni poczatkowo wedrowali
pieszo lub jezdzili na ostach, nastepnie zacz¢li uzywaé wozéw. Z czasem odlegle
podréze przestaly by¢ czyms niezwyklym. Odbywano je w celach handlowych,
religijnych?, administracyjnych, a nawet turystycznych. Te ostatnie, podejmo-
wane w celach rozrywkowych i krajoznawczych, dla samej przyjemnosci, jak tez
dla zaspokojenia potrzeb intelektualnych, uznaje si¢ za owoc klasycznej cywiliza-
cji grecko-rzymskiej “. Juz w V w. przed Chr. historyk Herodot podrézowat po
$wiecie, by zaspokoi¢ ciekawos¢, a w IV w. Ksenofont informowat o Spartanach,

3 Z powodéw religijnych Zydzi odwiedzali Jerozolime w zwiazku z trzema $wieta-
mi: Paschy, Tygodni i Namiotéw. Potwierdza to m.in. opis $wicta Tygodni, podczas
ktérego miato miejsce zestanie Ducha Swictego. Nie ulega watpliwosci, iz przybyli
wtedy do Jerozolimy Zydzi pochodzili z réznych stron $wiata. Podobnie byto podczas
ostatniej wizyty $w. Pawta (Dz 21,27), kiedy to w Jerozolimie byli Zydzi z Azji. Piel-
grzymki organizowali takze do swoich §wiatyli poganie, np. do Artemidy w Efezie,
wyroczni w Klaros czy tez $wiatyi Asklepiosa w Pergamonie, Kos i Epidauros i w in-
nych miejscach. Przybywali tu ludzie chorzy, w nadziei na uleczenie. W istocie lekarze
uwazali, ze sama podréz moze by¢ lecznicza. Fizyk Celsus (zyjacy prawie réwnoczesnie
z Pawlem) radzit cierpiacym na fitisis (przypuszczalnie tuberkuloze), by podjeli dtuga
podréz morska, zmieniajac klimat, a za najbardziej korzystng uznawano podréz do
Aleksandrii (O medycynie 3,22,8). Jezeli jednak pacjent nie byt na tyle silny, by podja¢
tak dtuga podréz, ,lepiej bylo dla niego, by zostat ukolysany podczas krétszej wyprawy.
Jezeli natomiast chory nie mégt odby¢ podrézy morskiej, jego ciatlo powinno w jakis
spos6b przesuwa¢ si¢ na lektyce” (O medycynie 3,22,9), cyt. za R. WaLrrace, W. WiL-
v1ams, The Three Worlds of Paul of Tarsus, London — New York 1998, s. 17.

1 L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, wstep i red. nauk. T. Korura, Wro-
ctaw 1981.
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ktérzy uwielbiali podréze (Hellenika 4,3,2). Péiniej rozwingly si¢ liczne regu-
larne trasy turystyczne, ktére przyciagaly starozytnych podréznikéw’.
Na temat podrézy pisze m.in. Lukian (I po Chr.):

Wielu ludzi patrzy z podziwem na wielkie i wspaniale miasta wielkim
kosztem wzniesione budowle, lecz swoje ojczyste miasto kazdy darzy
uczuciem milo$ci. Niektorym zwiedzanie obcych miejsc sprawia szcze-
gblna przyjemnos¢, ale i wérdd tych nike nie dat si¢ opanowaé temu
uczuciu do tego stopnia, zeby pod wpltywem cudéw w obcych krajach
zapomnial o wlasnej ojczyznie (Pochwala ojczystego miasta, 1)°.

Do tego nalezy doda¢ podréze stuzbowe urzednikéw, sedziéw, przedstawi-
cieli lokalnych wladz z Rzymu i do Rzymu, by wnie$¢ petycje, zawrzeé interesy,
odebra¢ poczte, atletéw udajacych si¢ na zawody czy tez wystegpy, aktordw,
retoréw, mtodych mezczyzn zdazajacych do centréw intelektualnych, jak Ateny
i wiele innych, mamy obraz spoleczeristwa, dla ktérego podréz byta czgscia
codziennego zycia. Podréze takie byly mozliwe jedynie w ustabilizowanych
pafstwach, tam gdzie byly dostgpne drogi, srodki komunikacji odpowiednio
przystosowane do potrzeb, a nawet wygdd podrézujacych, za$ poziom kultury
i zainteresowania naukowe stawaly si¢ podnieta do poszukiwania i poznawania
czegos nowego.

W tym $wiecie podrézujacych dziatat tez Pawet i inni apostotowie. W Dzie-
jach Apostolskich i Listach pojawiaja si¢ nie tylko apostotowie szerzacy Ewan-
gelig, ale takze wielu podrézujacych w interesach lub w innym celu, jak np.

> Po$wiadczaja to liczne graffiti wykonywane przez starozytnych turystéw, po-
chodzace ze wszystkich okreséw, a znajdujace si¢ na antycznych budowlach w Egip-
cie. Przykladem taczenia podrézy dla przyjemnosci i intereséw jest rzymski generat
Emiliusz Paulus, ktéry po zwycigstwie w Grecji w bitwie pod Pydng (168 r. przed
Chr.) podrézowat po Grecji do stynnych miejsc m.in. Delf, wyroczni Zeusa Trofo-
niosa. W Sparcie i Olimpii rzymski general podziwiat wedtug Plutarcha Feide, posag
Zeusa. Bogactwo $wiatyn, zabytkéw znanych z mitologii, historii i literatury, petnych
dziet sztuki i naturalnych osobliwosci, doskonale obrazuje, co starozytny turysta chciat
zobaczy¢. Przybywszy do slynnego miejsca, go$¢ mdgt ogladad jego osobliwosci wraz
z przewodnikiem. Powstawaly takze przewodniki-ksigzki, np. greckie dzieto Pauzania-
sza z I w. n.e. Miasta kultywowaly turystyke i zabiegaly o atrakcje dla gosci. Por.
R. Warrace, W. WiLLiams, The Three Worlds of Paul of Tarsus, s. 15-16.

¢ Cyt. za L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, War-
szawa 2012, s. 92.
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Akwila i Pryscylla trudniacy si¢, podobnie jak Pawel, wyrobem namiotéw, udali
si¢ z Pontu nad Morzem Czarnym do Rzymu, skad zostali wydaleni. W Dzie-
jach Apostolskich sa tez wzmianki o ich pobycie w Koryncie (Dz 18,2-3),
a nastepnie w Efezie (Dz 18,19). Podrdézujaca czesto kobieta byla zapewne
Lidia, ktéra handlowata purpura. Pochodzita z Tiatyry w Azji Mniejszej, Pawla
jednak spotkata w Filippi. O powiazaniach miedzy miastami $wiadcza liczne
pozdrowienia w Listach $w. Pawta (Rz 16,1-16; por. takze Hbr 13,24). Dorg-
czanie listéw byto sprawa catkowicie prywatna, zatatwiang indywidualnie. Ist-
niata wprawdzie poczta cesarska, byta ona jednak zarezerwowana dla otoczenia
cesarskiego, natomiast dla przeci¢tnych obywateli niedostgpna. Aby wysta¢ list
do innego miasta, trzeba bylo znalezé kogo$, kto podazatby w tamtym kie-
runku i chciat go zabra¢ ze soba.

W czasie dziatalnosci misyjnej apostot Pawel przebyt tysiace kilometréw
ladem i morzem. Napotykat na swojej drodze rézne niebezpieczeristwa. Staro-
zytni pisarze opisuja dos¢ szczegbtowo niezwykte zdarzenia, ktére ich spotkaty,
zaktadajac, ze informacje na temat zycia codziennego innych krain s3 znane.
W tym kontekscie podréze Pawla w Drziejach stanowia jedno z najlepiej zna-
nych zrédet na temat warunkéw podrézy w czasach antycznych.

Grecja

Ludno$¢ zamieszkujaca Peloponez do$¢ wezesnie podrézowata z jednego
miasta-paiistwa do drugiego. Pomijajac cele polityczne, podboje, uzaleznienie
od innych panstw-miast, byly to czesto migracje zwigzane z sytuacja gospo-
darcza, a takze wymég zycia codziennego. Podréze te odbywaly si¢ w réznych
warunkach geograficznych i gospodarczych. Wzgledy ekonomiczne prowadzily
do szukania nowych terenéw o lepszych warunkach gospodarczych (kolonie),
a takze poszukiwania artykuléw czy materiatéw, keérych dany kraj nie posiadat
(handel). Poza tym mieszkaricy okolicznych terenéw musieli by¢ w kontak-
cie. Nie bylo to fatwe ze wzgledu na réznorodne warunki panujace w kazdym
z pafistw’.

7 W mitach podréze odgrywaja istotng role. Ich przyczyny i cele byly réine, przede
wszystkim byly to konflikty polityczne, ktdre czesto zmienialy si¢ w dlugotrwale poby-
ty poza granicami kraju, a takze zmuszaly do dalekich wypraw, nawet droga morska.
Biorac za podstawe mity, mozna wylicza¢ wiele dalekich wypraw i podrézy, zaréwno
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Z poczatku podréze te odbywaly si¢ w obrgbie danego miasta-pafistwa
albo migdzy sasiadujacymi miastami-panistwami. Wickszos¢ greckich miast-
-paristw lezata na wybrzezu. Transport wodg umozliwiat za$ przewéz cigzkich
tadunkéw. Rozwijata si¢ wige zegluga, a dzigki niej kwith handel i bogacity si¢
porty greckie. Kupcéw greckich mozna bylo spotka¢ w calym basenie Morza
Srédziemnego®. Z czasem Grecy wyprawiali si¢ dalej. Ich statki plywaly regu-
larnie migdzy Marsylia i portami Sycylii a potudniowg Italia. Po pokonaniu
olbrzymiego imperium perskiego jeszcze wigksze tereny weszly w obszar zain-
teresowania kupcéw greckich. Swiat, w ktérym si¢ poruszali, rozciagal si¢ od
wschodnich wybrzezy Morza Czarnego az do Marsylii. Trasy handlowe z Aten
lub Koryntu prowadzily na potudnie do Lewantu i Egiptu, na wschéd do Azji
Mniejszej, na pétnoc do Hellespontu, Bosforu i Morza Czarnego.

Podrozowanie

Grecja jest krajem gorzystym z niewielkim tylko pasmem nizinnym wzdtuz
nieregularnych wybrzezy morskich. Grecy mieli wigksze trudnosci w podrézo-
waniu na terenie wlasnego kraju anizeli w podrézach morskich. Przyczyna tego
byl brak dobrych drég, goscificéw, ktérymi mogtyby swobodnie przejezdzaé
wozy. Jednak nawet na tak gérzystym i nieréwnym terenie musialy by¢ drogi,
ktérymi mogly przej$¢ zwierzgta juczne, konie, osty, muty. Musialy tez wymi-
na¢ si¢ nimi dwa wozy. Juz u Homera s3 wzmianki o drogach brukowanych,
potwierdzaja to wykopaliska na terenie Troi i w Knossos z epoki minojsko-
-kreteniskiej. Droga taka miata podktad z kamiennych blokéw spojonych gip-
sem, na ktérych ubijano warstwe gliny, a na niej ukladano plytki kamienne.
Srodkiem biegt gosciniec dla wozéw z koleinami dla két, natomiast po obu
stronach goscinica byly chodniki dla pieszych. Na terenach bagnistych usypy-
wano tamy z ziemi, na zboczach gérskich wycinano nawet niekiedy stopnie, by
utatwi¢ droge przechodniom’.

Za pierwszych budowniczych drég uwazano Achajéw. Byly to gléwnie
drogi dojazdowe do osiedli. Komunikacja wewnatrz kraju i dostawy towardéw
do portéw byly mozliwe jedynie dzigki waskim drogom wycinanym w pora-
stajacych wéwczas Grecje lasach. Pewnie dlatego Grecy swoje podréze czgsto

morskich, jak i ladowych, chociaz szczegétowo sg opisane raczej wyprawy morskie;
L. WinNiczUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 93.

8 L. CassoN, Podrdze w starozytnym swiecie, s. 43.

? L. WiNNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozyinej Grecji i Rzymu, s. 104.
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odbywali pieszo'®, w towarzystwie niewolnikéw, ktérzy wiezli bagaze na mule
lub osle. W okresie klasycznym w Grecji wytyczano gléwnie trasy i zlobienia
kolein dla wozdw.

Drogi greckie nie tworzyly jednak planowo zaprojektowanej sieci drogo-
wej. Laczyly one wigksze miasta, a oprécz tego istnialy polaczenia poprzeczne
i lokalne. Niektére drogi mialy wprawdzie charakter ogélnych szlakéw komu-
nikacyjnych. Wezlem drogowym byly np. Ateny, gdzie taczyly si¢ szlaki mor-
skie z Azji Mniejszej i Syrii z drogami ladowymi prowadzacymi przez $rod-
kowa Grecje do pétnocnej Ilirii i sSrodkowej Europy, przez Delfy, Naupaktos,
Dodong, Antypatri¢. Inny szlak prowadzit z Tracji do Aten dalej na Peloponez
i droga morska do Egiptu.

Dalsze podréze niekiedy odbywano na wozach'!, ale przewaznie korzystali
z nich ludzie starzy, chorzy, kobiety, dzieci. Wéz ciagnely gléwnie muly, bagaze
za$ naktadano na zwierzgta juczne. Zaréwno do przewozenia bagazy, jak i jazdy
wierzchem uzywano ostéw. Innym rodzajem srodka komunikacyjnego byta
lektyka (phoreion), jednakie w Grecji klasycznej jeszcze mato rozpowszech-
niona. Z lektyki korzystali przewaznie ludzie starzy i chorzy. Dopiero w okre-
sie hellenistycznym pod wplywem Orientu stata si¢ ona modnym, wygodnym
i eleganckim $rodkiem komunikacyjnym, pézniej przyjetym przez Rzymian
w okresie cesarstwa'?.

YNV Odpysei Homera jest wzmianka, ze po powrocie na rodzima Itake Odyseusz
»szedt kamienista $ciezka, kedra od zatoki prowadzi w kraj lesisty miedzy gérami” (Ho-
mer, Odyseja, XIV).

! Niewiele wiadomo o wozach podréznych, mozna je w pewnym stopniu odtwo-
rzy¢ dzigki zabytkom kultury materialnej. W tekstach greckich jest wiele okresledt wo-
26w, lecz trudno ustali¢ réznice miedzy ich typami. Z eposéw Homera wytania si¢ taki
obraz podrézy: ludzie odbywali droge pieszo, bagaie niosly zwierzeta, chorzy, dzieci
i starsi podrézowali na wozie — apene lub hamaka. Ten ostatni miat rézne formy, rézne
zastosowania: terminem tym okreslano i wéz podrézny, i wyscigowy, i transportowy,
i nawet wojenny. Mial wysokie podwozie i dwa duze kola. Woz transportowy miat
cztery kola i przewaznie zaprzegano do niego woly. Inny woz, okreslany terminem
harma, byt uzywany podczas obrzedéw i uroczystoéci weselnych, jechata na nim panna
mloda w orszaku weselnym, musiat wiec to by¢ zaprzeg i wygodniejszy, i efektowniej
wykonczony. Harma miala takze odmiang wojenna, z zaprzegiem konnym i miejscem
dla dwéch ludzi, z ktérych jeden kierowat koimi, a drugi uzbrojony w dzid¢ miat wal-
czy¢. Cho¢ niewiele wiadomo na temat budowy wozéw greckich, to prawdopodobnie
ze wzgledu na trudnosdci terenowe mialy one wysokie podwozie i lekka konstrukgje.
L. WinNiczUk, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 105-106.

12 Tamze, s. 107.
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Podréz ladem w trudnych warunkach geograficznych w tych czasach byta
bardzo meczaca, czgsto w palacym storicu. Niekiedy trakt prowadzit przez
odludne okolice, a podrézni byli narazeni na napasci rozbdjnikéw. Czasem tez
drogi wily si¢ po zboczach gér, co réwniez utrudnialo wedréwke.

Podréze piesze czy wierzchem, a nawet wozem trwaly dlugo. Dlatego tez
trzeba byto mie¢ gdzie si¢ zatrzyma¢. Korzystano zatem z mozliwosci postoju
u znajomych, a w miejscowosciach, ktére z miejscem zamieszkania danego
podrézujacego byly zlaczone tzw. zwiazkiem goscinnosci, proksenia, opieko-
wat si¢ podréznym przedstawiciel tego zwiazku — proksenos'. Proksenia, czyli
goscinnos¢, zobowigzywata obywateli obu miast do udzielania sobie wzajemnie
gosciny. W wickszych miastach otaczal przyjezdnych opieka proksenos, miej-
scowy obywatel, ktérego obowiazkiem bylo opickowanie si¢ ludzmi przyby-
wajacymi z kraju, dla ktérego byt wyznaczony®. Jedli nie bylo proksenosa dla
miasta podréznego albo gdy w podréz udawat si¢ cztowiek ubogi, niemajacy
stosunkdéw i znajomosci, musiat zabra¢ ze soba zapasy zywnosci i okrycia.

Gospody, zajazdy, gdzie zatrzymywano si¢ na nocleg, nie zawsze byly
WYStarczajaco wyposazone w sprzety czy zaopatrzone w zywnosé, o ktéra miata
dba¢ gospodyni'®. Oferowaly niewiele, poniewaz byly przeznaczone dla ludzi
zatrzymujacych si¢ tylko przejazdem. Jesli gos¢ miat wigksze wymagania, sam
szedl na rynek i kupowal zywno$¢, przynosit ja do gospody, gdzie przygotowy-
wano mu odpowiednie potrawy. Obywatele podrézowali z niewolnikami, jedy-
nie wygnancy czy uchodzcy podrézowali samotnie, nawet zwyczajni podrézni
zabierali ze sobg chociaz jednego stuge'”. Podrézni, ktérzy udawali si¢ na dtuzszy

'3 Na skrzyzowaniach drég lub liniach granicznych istnialy czw. hermeia lub ,ka-
pliczki Hermesa”. Byly to kamienne kopce. Hermes, postaniec bogéw, byt takze bé-
stwem opiekuniczym drég. Pisarz grecki Teofrast opisuje zwyczaj przesadnych podréz-
nych w taki sposéb: ,Kiedy przechodzi koto poswieconych kamieni na rozdrozach,
skrapia oliwa z flaszeczki, po czym upadiszy na kolana, ktania si¢ przed nimi z mo-
dlitwa i dopiero wtedy idzie dalej”, L. CassoN, Podréze w starozytmym swiecie, s. 47.

" Grecy przywiazywali wielka wage do proksenii i poszanowania obowiazkéw obu
stron. Patronem goscinnosci byt najwyiszy bég — Zeus, ktéry wéréd wielu przydom-
kéw mial tez przydomek boga goscinnosci — Zeus Xenios. L. WiNNICZUK, Ludzie,
zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 107.

1> Funkgcja i obowiazki proksenosa odpowiadaly obowiazkom dzisiejszego konsula,
byly jednak wyrazne rdznice: proksenosem mdgt by¢ tylko obywatel danego kraju,
nigdy przedstawiciel paristwa, z ktérym nawiazano stosunki na zasadzie proksenii.
Tamsze, s. 109.

16 Por. L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 59.

7 Tamze, s. 49-50.
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pobyt w jednym miejscu, szukali kwatery prywatnej. Wraz z rozwojem handlu
i rozbudowa portéw starano si¢ stworzy¢ podrézujacym odpowiednie warunki,
przygotowujac wygodne pomieszczenia'®. Na postojach byta takze wystarcza-
jaca liczba kwater prywatnych'. Ze wzgledu na niebezpieczeristwa udajacy sig
w drogg starali si¢ zabiera¢ ze soba niezbedne pienigdze na pokrycie wydatkéw.
Trudnos¢ stanowito takze to, ze kazde greckie miasto-pafistwo mialo whasny
system monetarny, co stato si¢ przyczyna rozwoju instytucji kantoréw?.

Na podstawie scen rodzajowych, ktérymi ozdabiano wazy, mozna powie-
dzie¢, jak podrézni byli ubrani. Mgzczyini nosili chiton — luzng plécienng
lub wetniana tunike bez rekawéw siggajaca kolan lub tydki i $ciagnicta w talii
pasem. Podrdzni zazwyczaj podciagali chiton ponad pasem, aby méc swo-
bodnie wedrowaé. Poza tym mieli zewngtrzne okrycie, tzw. chlamy, to jest
prostokat z welny, ktéry petnit funkcje peleryny. Na nogach nosili sandaty
zawiazane az po tydki rzemykami, natomiast na glowy wkiadali rodzaj kapelu-
sza z szerokim rondem z paskiem pod broda. Podrézni musieli nosi¢ ze soba
wlasng posciel — byt to duzy prostokat wetniany, kedry stuzyl w nocy jako koc,
a w dzien jako drugi plaszcz, wkiadany np. podczas burzy czy w razie zimna
(tzw. himation lub chlaine)?'.

Najwigksza grupa wedrujacych ladem i morzem byli kupcy, ktérzy podré-
zowali do$¢ regularnie przez caly rok; w okreslonych porach na szlakach
przybywato podréznych, ktérzy udawali sic na panhellediskie uroczystosci
religijne®.

'8 Ksenofont, zdajac sobie sprawe, jak wielkie znaczenie ma odpowiednie wypo-
sazenie portéw, nie tylko ze wzgledu na wygody podréznych, ale takze z uwagi na
korzysci, jakie moze mie¢ z tego pafstwo, pisze: ,Gdyby istnial podstawowy kapi-
tal, dobrze by bylo i korzystnie pobudowa¢ dookota portéw gospody dla wiascicieli
okretéw; oprécz juz istniejacych dobrze by byto i dla kupcéw pobudowad padstwowe
zajazdy w miescie, nadajace si¢ do kupna i sprzedazy towaréw. Gdyby i dla przekup-
niéw zbudowano mieszkania i w Pireusie i w mieécie bylaby to réwniez ozdoba dla
miasta i duzo by z tego byto dochodu” (O dochodach parstwowych 111 12 nn.); cyt. za:
L. WinNiczUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, 5. 109.

9 L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 60.

2 Tamze, s. 43.

2 Tamze, s. 50.

2 Tamze, s. 51.
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Poczta

W przypadku, gdy nie byto mozliwe odbycie dalekiej podrézy osobiscie, korzy-
stano z przekazywania wiadomosci drogg korespondencyjng. Zorganizowany sys-
tem tacznosciowy (gr. angareion) pojawit si¢ w Persji (w VI w. przed Chr.), ktéra
jako pierwsze paristwo zorganizowata ,poczte”. Bylo to mozliwe dzigki doskona-
lej sieci drég wytyczonych do celéw administracyjnych, strategicznych i handlo-
wych. Przy drogach co 25 km byly stacje”®, gdzie konni postaicy® zatrzymywali sig,
przekazywali, czasem nawet noca, korespondencje¢ nastepnej zmianie postaricéw
— doreczycielom, a ci z kolei dowozili je do nastgpnej stacji. Angaroi przebywali
drogg bardzo szybko, np. przejazd z Suzy do Efezu (odleglos¢ 2,5 tys. km) trwat
okolo 150 godzin®. Najczeiciej byta to korespondencja urzedowa, a poniewaz
chodzito o zachowanie tajemnicy paristwowej, stanowisko kierownika systemu
tacznosci powierzano z zasady Persom znakomitego pochodzenia®.

W Grecji do czaséw hellenistycznych listy przenosili postaiicy piesi, heme-
rodromowie”. Byli to mtodzi, silni ludzie, biegacze, ktérzy przebywali w ciagu
dnia wielkie odlegtosci. Postaniec, ktéry przyjat list, musial go donie$¢ na miej-
sce i przekaza¢ adresatowi.

Podroze morskie

Droga morska utatwiata Grekom kontakty z odleglymi krajami. Trudnosci
zwiazane z ziemia — jej brak, a takze trudnosci z uprawa sprawily, ze Grecy
szukali innej drogi rozwoju i zabezpieczenia bytu. Stali si¢ zatem zeglarzami.
Droga morska, cho¢ trudna i grozna, doprowadzita ich do nowych ladéw,
gdzie zaktadali kolonie, zmusita tez do nabycia umiejetnosci zaczepno-odpor-
nych, wskazata pozywienie ukryte w morzu. Mozna méwi¢ o symbiozie Gre-
kéw z morzem, co wynikato z koniecznosci zyciowej. Konieczno$¢ ta doprowa-
dzita do przygotowania nawigacyjnego portéw, rozwoju zeglugi i budownictwa
okretowego, a takze rozwoju rybotéwstwa i eksploatacji dna morskiego. Grecy
musieli zna¢ si¢ na warunkach atmosferycznych sprzyjajacych badz niewypty-
waniu na morze®.

3 Gr. hippones, dost. stacje dla koni, gr. hippos — kon; tamze.

2 Lm. angaroi — postanicy.

» L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 110.

%6 Np. za Artakserksesa II stanowisko to zajmowal krewny krola perskiego Kodo-
mannos, pézniejszy krél Dariusz 111, zob. mamze, s. 110.

¥ Gr. Im. hemerodromoi, lp. hemerodromos — goniec dzienny.

2 L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 97.
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Prymitywne todzie, czyli wydrazone pnie drzew, lub tratwy daty poczatek
zaréwno statkom handlowym, jak i flocie” wojennej, opisanym np. w lliadzie
Homera. Byly to todzie sterowane dwoma wiostami i z jednym rzedem wiosel
wzdtuz burt. W VII w. przed Chr. pod wptywem Fenicjan budowano juz statki
z poktadem, na ktérym byto 50 wioslarzy®’, nast¢pnie wprowadzono tzw. diery,
péiniej za$ takze triery (dtugosci 40-50 m.), czyli tréjrzedowce (o trzech rzg-
dach wioset), ktérych wiosta obstugiwato 170 ludzi (VI w. przed Chr.). Cho¢
liczby wioset nie powigkszano, to jednak same wiosta robiono coraz dtuisze
i cigzsze, nawet obcigzano je otowiem; do obstugi kazdego potrzebnych byto
od 5 do 10 mezczyzn. Statki handlowe natomiast poczatkowo ptywaly nape-
dzane wiatrem dmacym w duzy zagiel oraz jednym lub dwoma rzgdami wioset,
z czasem powickszano je, poszerzajac poklad, tak ze tonaz mégt wynosi¢ od
kilku do 300, a nawet 1600 ton. Zapewnialy one komunikacj¢ miedzy wigk-
szymi portami wschodniej czesci Morza Srédziemnego. Czas podrézy morskiej
byt zalezny od wiatréw i typu statku. Mogly to by¢ duze okrety petnomorskie
plywajace po otwartym morzu lub mniejsze, ktére ptywaly wzdluz brzegu®'.

Imperium rzymskie

Nie ma doktadnych informacji, kiedy Rzymianie zacz¢li odbywa¢ dalekie
podréze. Do$¢ wezesnie jednak zatroszezyli sig oni o budowe drég*. W przeci-
wietistwie do Grekéw podréze morskie nie byty dla nich raczej koniecznoscia.
Rozbudowa Rzymu, polityczny i ekonomiczny rozwéj panstwa zmuszaly do
nawigzywania kontaktéw z wieloma paristwami, dlatego tez powstata potrzeba
zbudowania sieci drég, ktére stuzylyby poselstwom i delegacjom. Podboje
Rzymu si¢gajace poza Italic wywolaly potrzebe szybkiego przemieszczania sig
wojsk w przypadku rozruchéw w prowincjach®. Odpowiednie drogi poma-
galy nie tylko szybciej przemieszczaé si¢ wojsku, ale takze zaopatrywal je
w zywno$¢. Sie¢ drég umozliwita wladcom rzymskim zatozenie i utrzymanie

2 Gr. nautike — flota, naus — okret.

3% Tzw. pentekontery (gr. pentekonta — pigédziesiar).

31 L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 106.

32 Zob. J. WieLowigjskt, Na drogach i szlakach Rzymian, Warszawa 1984, zwl.
s. 45-88.

3 L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 112.
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najwickszego imperium w historii Europy*. Byly one wykorzystywane jako
szlaki komunikacyjne i handlowe. Miasta lezace przy nich mialy jednoczesnie
wigksze mozliwosci rozwoju.

Po drogach tych podrézowali zolnierze, kupcy, kaplani, a takie ciekawi
$wiata miodzi ludzie czy tez starozytni turysci, turystyka bowiem rozwingta si,
a nawet stala si¢ modna w czasach cesarstwa. Z czasem podejmowano réwniez
podréze ze wzgledéw osobistych, wyjazdy w celach leczniczych lub na studia
zagraniczne, np. do Aten, by studiowa¢ filozofi¢ i retoryke, na Rodos, gdzie
réwniez byla stynna szkota retoréw, na wyspe Kos, aby opanowa¢ sztuke lekar-
ska®. Odwiedzano réwniez miejscowosci zwiazane ze stawnymi ludZmi, miasta
z tradycja®.

Rozwoj sieci komunikacyjnej

Drogi rzymskie oczywiscie przez wieki podlegaly zmianom, a mimo to nie-
ktére stuzg podrézujacym po dzis dzien. Najwczesniejsze drogi rzymskie byty
traktami, na ktérych obowiazywato publiczne prawo przejazdu. Niektére, jak
np. Via Latina biegnaca doling rzeki Sacco, prowadzily wzdhuz starych szlakéw
komunikacyjnych, wykorzystujac naturalne uksztaltowanie terenu. Znacznym
osiagnieciem Rzymian byly drogi o kamiennej nawierzchni. Podczas budowy
starano si¢ utrzyma¢ mozliwie prosta lini¢, dlatego wznoszono mosty i wia-
dukty, ryto wykopy i tunele”. Sztuki budowania drég Rzymianie nauczyli si¢
od Etruskéw.

Drogi rozchodzace si¢ gwiazdziscie z Rzymu prowadzity do sasiednich gmin.
Stopniowy podbdj Italii od IV do III w. przed Chr. przyczynit si¢ do budowy
drég strategicznych, faczac Rzym z koloniami. Drogi i kolonie stanowily
gléwny czynnik integrujacy podbite terytoria. Ponowne ozywienie w budowie

3 L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 115.

3 L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytmej Grecji i Rgymu, s. 112—113.

36 Zwiedzano rézne obiekty i ogladano osobliwosci, a motywy podrézy mogly by¢
religijne czy badawcze. Pojawili si¢ takze przewodnicy amatorzy opowiadajacy fanta-
styczne opowiedci, ale takze kaptani, ktérzy czesto oprowadzali po miejscach zwigza-
nych z kultem jakiego$ boga czy herosa. Na przyktad Cyceron podczas podrézy od-
wiedzit gréb Pitagorasa w Metapontum, a w Agrigentum na Sycylii odnalazt gréb
Archimedesa, z ktérego to odkrycia byt bardzo dumny. ,Same miejsca maja w sobie
taka moc odtwarzania przesztosci” (Cyceron, O najwyzszym dobru i ztu V 2); L. Win-
NICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozyinej Grecji i Rzymu, s. 113.

3 T. CorNELL, ]J. Martaews, Wielkie kultury swiata — Rzym, Warszawa 1995,
s. 38.
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drég nastapito w II w. przed Chr. i wynikato czg$ciowo z inwestowania zyskéw
panistwa w wielkie przedsigwzigcia publiczne. Budowa drég stwarzata szanse
zatrudnienia dla proletariuszy, a skutki ich pracy ulatwialy zycie wszystkim
mieszkancom kraju®®. Nazwy drég pochodza od imion urzednikéw, ktdrzy
nadzorowali ich budow¢® albo od miejscowosci docelowej, np. Via Ostiensis
prowadzita do Ostii, Via Tiburtina — do Tibur (Tivoli).

Pierwsza z wielkich arterii komunikacyjnych zbudowang dzigki staraniom
cenzora Appiusza Klaudiusza w 312 r. przed Chr. byta Via Appia, zwana Regina
Viarum — Krélowa Drég. Prowadzita do Kapui, a péiniej do portu Brindi-
sium® (Brindisi). Sto lat pdzniej zbudowano Via Flaminia nazwana tak od
Gajusza Flaminiusza, ktéry byt komisarzem robét publicznych w 220 r. przed
Chr. Wiodta ona z Rzymu do Fano na wybrzezu Adriatyku (dt. 307 km).
W 187 r. przed Chr. M. Emiliusz Lepidus zbudowat przedtuzenie Via Flaminia
i nazwano ja Via Aemilia. Drugie odgalezienie tej drogi zbudowat M. Emiliusz
Skaurus w 115 r. przed Chr., a prowadzito ono z Ariminum do Pizy. Do Pizy
prowadzila tez Via Aurelia zbudowana dzi¢cki G. Aureliuszowi Kotcie, ktéra
w czasach cesarstwa doprowadzono do Alp Morskich®'. W poczatkach repu-
bliki przeprowadzono takze inne drogi: od Via Appia droge prowadzaca przez
Lacjum (stad jej nazwa Via Latina), Via Salaria faczaca Rzym z Adriatykiem
oraz Via Trajana z 109 r. doprowadzong do Via Latina. Waznym okresem dla
rozwoju sieci drég byla potowa II w. przed Chr., kiedy masowo zaktadano
osady dla ubogich obywateli (reformy agrarne Grakchéw)*®.

38 Tamsze, s. 38.

3 ]. WieLowigjskt, Na drogach i szlakach Rzymian, Warszawa 1994, s. 91.

1. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 115.

i L. WANNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 114.

2 Na ten temat warto przytoczy¢ opinie Plutarcha: ,,Najwiecej za§ uwagi poswiecat
Gajusz budowie drég, dbajac nie tylko o ich praktyczny cel, ale takze o pickny i ozdob-
ny wyglad zewnetrzny. Biegly one bez przeszkéd prosto przez pola, wyktadane czeécio-
wo ciosang kostka kamienna, czg$ciowo za$§ wyrdwnywane nasypami ubitego piasku
i zwiru. Wyréwnywano wszelkie doly, budowano potfaczenia mostowe nad wszystkimi
potokami i parowami, doprowadzajac przy tym nawierzchnie drég do réwnego pozio-
mu po obu brzegach tych mostéw. Jednym stowem catemu dzietu nadawano gtadki
i piekny wyglad. Oprécz tego dtugosci drég zostaly odmierzone wedtug miar rzym-
skich, a przy drogach ustawano kamienne stupy z podaniem miar odleglosci. Mila za$
rzymska wynosi osiem stadiéw greckich. Nadto w pewnych mniejszych odlegtosciach
od siebie ustawiano z obu stron drég kamienie, stuzace do tatwiejszego wsiadania na
konia bez pomocy ze strony stuzby”. PLuTtarcH, Zywoty stawnych mezéw (Z zywotéw
réwnolegtych), Gajusz Grakchus 7, przet. M. Brozex, Wroclaw 1977. Uwaza si¢ jed-
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Juz pierwsze goécirice byly budowane bardzo dokladnie i trwale. Budowe
poprzedzato dokladne wytyczenie trasy, czym zajmowal si¢ mierniczy
(agrimensor). Najstarsze byly gruntowe drogi polne laczace osady — powstawaly
one juz w czasach krélewskich i w okresie wezesnej republiki (VI-IV w. przed
Chr.) Drogi te byly wyréwnywane i wysypywane kamieniami, a nast¢pnie
pokrywane warstwa piasku. Po obu stronach byly rowy®. Powstajace w miare
czasu zapadliska zasypywano kamieniami lub zwirem rzecznym. Doswiadczenie
to wykorzystywano pézniej w budowie drdg, kiedy to na trasie wyznaczonej
dwiema bruzdami usuwano ziemig, by dotrze¢ do skalistego podloza. Nastgpnie
uktadano cztery rézne warstwy materiatu (okoto 1-1,5 m)#. Ostatnia warstwa
tworzyta nawierzchni¢ o grubosci od 20 cm do 30 cm. Gosciniec mial takze
po obu stronach chodniki, ktére réwniez wyktadano ptytami lub brukowano.
Rowy odwadniajace po obu stronach drogi utrzymywaly ja sucha®. Waznym
osiagnieciem rzymskiej inzynierii drogowej byly drogi brukowane, przy ktd-
rych budowie stosowano technike betonéw na spoiwach hydraulicznych®.

Drogi gérskie czgsto wymagaly budowy muréw ochronnych lub zabez-
pieczent przed ruchami rumowisk skalnych. Czgsto byly one prowadzone po
nastonecznionej stronie, co utatwiato podréze w zimie, gdyz byly tam mniejsze
opady, a wiosng szybciej topnial $nieg?”. W gérzystych warunkach zdarzalo sie,
ze w celu skrécenia trasy gtéwne arterie prowadzono najprosciej, budujac pod-
ziemne tunele tam, gdzie pozwalaly na to warunki i ograniczone mozliwosci
techniczne. Przykladem moze by¢ tunel o dtugosci okoto kilometra prowadzacy

nak, ze w opisie tym Plutarch przedstawit nie drogi z czaséw republiki, lecz pézniejsze
0 200 lat drogi cesarstwa. Zob. J. WieLow1eyski, Na drogach i szlakach Rzymian, s. 92.

® J. WieLowiEjskl, Na drogach i szlakach Rzymian, s. 49.

#  Pierwsza warstwe, statumen, stanowily plaskie kamienie spojone gling (ok. 30-
60 c¢m); na statumen nakfadano warstwe zbita z drobnych kamyczkéw, pokruszonych
kamieni, cegiel, tzw. rudus, ruderatio (warstwa wynoszaca ok. 20 cm), trzecia warstwa,
tzw. nucelus (wynoszaca ok. 30 do 50 cm), byta z piasku lub dobrze zbitego zwiru,
wreszcie ostatnia warstwa, stanowiaca nawierzchnie summum dorsum, jednolita i glad-
ka, byta ukltadana z szerokich plyt kamiennych (byly to viae silice stratae), albo byta
wysypywana réwno zwirem (viae glarea stratae)” — L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje,
obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 116. Zob. tez rysunki: J. WisLowiEjskt, Na dro-
gach i szlakach Rzymian, s. 51-53.

L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 116.

6 Zob. J. WieLow1ejski, Na drogach i szlakach Rzymian, s. 49.

7 Tamsze, s. 55.
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z kapieliska Baiae do miasta Cumae w Zatoce Neapolitariskiej zbudowany
z polecenia Agryppy*.

Integralng czescig systemu drég byta budowa mostéw, kedre nalezg do naj-
bardziej trwatych urzadzen®. Poczatkowo byly to prymitywne drewniane mosty
oparte na nietrwatych drewnianych palach®. Konstrukcje te Grecy, a nastgpne
Rzymianie wzmacniali za pomoca stupéw mostowych z kamienia. Charakte-
rystyczng dla architektury Etruskéw budowe tukowa, zastosowana w budowie
mostéw murowanych, Rzymianie udoskonalili — na mocnych palach opierali
bloki kamienne albo cementowe o grubosci nawet do 12 m. Na takiej pod-
stawie wznoszono sklepione tuki z blokéw kamiennych, faczono je zelaznymi
klamrami, a spojenia zalewano otowiem. Nawierzchnia mostu (szer. od 3 do
19 m) byla zamkni¢ta po obu stronach balustrada. Dla pieszych wydzielono
boczne przejscia, a droga $rodkowa byla przeznaczona dla ruchu kotowego’'.
Budowa mostéw byla dla Rzymian zaréwno sprawa techniczna, jak i religijna.
Wierzyli oni, ze pokonywanie biegéw wodnych stworzonych przez bogéw
i majacych swe opiekuricze béstwa bylo bowiem famaniem praw boskich. Dla-
tego tez budowie mostu towarzyszyly obrzedy religijne®.

W nowo wecielonych do imperium czgéciach planowano sie¢ drdg, tworzac
w ten sposob naturalny instrument kontroli®®. Wiasnie z przyczyn strategicz-
nych i handlowych Rzymianie starali si¢ powiaza¢ podbite kraje z Italia, dbajac
o rozwdj sieci komunikacyjnej w prowincjach. Przyktady s liczne. Via Domitia
zbudowana przez Gnejusza Domicjusza Ahenobarbusa w Galii w r. 121 przed
Chr., rozciagata si¢ od Rodanu do wschodniego zbocza gér Pirenejskich w Hisz-
panii. Inna daleka trasa prowadzita droga Julia Augusta, nazwang tak w czasach
cesarstwa, a zbudowang dzigki staraniom Emiliusza Skaurusa. Droga ta faczyta
Genug z miastami w Galii Narbonskiej. Szczegélnie wazna dla dziatalnosci
misyjnej $w. Pawta byta Via Egnatia. Bylo to batkanskie przedtuzenie italskiego
traktu Appia, ktéry koriczyt si¢ w Brindisi. Gosciniec ten byl pierwsza wielka

¥ Tamze, s. 88.

¥ Najwigkszym osiagnieciem w tej dziedzinie budownictwa byt most Trajana na
Dunaju, szeroki na 3-19 m i dtugi na 1100 m. Na temat budowy mostéw zob. zamze,
s. 76-87.

0 Np. most na Tybrze z VI w. przed Chr., nazwany mostem na palach — pons
Sublicius.

U Tamze, s. 86.

52 Tamze, s. 86-87.

5 C. FREEMAN, Swiat Rzymian, Warszawa 1997, s. 105.
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droga wybudowang poza Italia*®. Nazwa traktu pochodzi od imienia prokonsula
rzymskiej prowingji Macedonia — Gajusza Ignacjusza, ktdry zlecit jej budowe
w 145 r. przed Chr. Prace trwaly okoto 20 lat®. Na jednym z kamieni milo-
wych zachowaly si¢ fragmenty nazwy drogi: imiona i tytutu prokonsula. Droga
miafa dtugos¢ 530 mil rzymskich (okoto 750 km) od portu Dyrrachium (obec-
nie w Albanii) przez tereny pétnocnej Gregji do Kipselli (obecnie w Turcji). Do
budowy drogi wykorzystano stare trakty macedoniskie uzywane wczesniej do
transportu wojska. Z czasem Via Egnatia zostala przedtuzona az do Konstanty-
nopola, taczac Europe z Azjg (i dalej z Afryka), a korzystat z niej takze $w. Pawet.
Droga ta, taczac cywilizacje Wschodu i Zachodu, odegrata znaczaca rolg podczas
przenoszenia stolicy cesarstwa z Rzymu do Konstantynopola.

Sieci komunikacyjne dopelniaty arterie boczne, ktére taczyly gtéwne trasy.
Rozrézniano drogi paristwowe (viae publice), ktére faczylty Rzym z wigkszymi
miastami i gléwnymi o§rodkami prowingji. Za konserwacjg i stan drég odpo-
wiadal skarb paristwa. Od gléwnych goscificéw do mniejszych miast, wsi i osad
prowadzily drogi wiejskie (viae vicinales) utrzymane przez powiaty. Trzecia
grupa drég to drogi prywatne, ktére prowadzily od wyznaczonych drég wiej-
skich do posiadtosci prywatnych i musieli o nie dba¢ whasciciele posiadtosci®.

Podczas dtugotrwalych wojen domowych wiele drég uleglo zniszczeniu.
Oktawian August, chcac przyspieszy¢ ich odbudowe, zobowiazal wodzéw,
ktérzy otrzymali prawo odbycia triumfu, aby z tupéw wojennych odbudowali
odcinek drogi”’. Jednakze pomoc obywateli byla niewystarczajaca, réwniez
skarb cesarski nie byl w stanie pokry¢ wszystkich potrzeb. August obciazyt
wydatkami skarb cesarski i ten system utrzymat si¢ w okresie cesarstwa. Nalezy
pamigtal, ze decyzj¢ o budowie albo naprawie drég moégl podejmowaé jedynie
cesarz. Byt on takze formalnym wykonawca wszystkich prac z tym zwigzanych.

>t Zob. M. Fasoro, La Via Egnatia I. Da Apollonia ¢ Dyrrachium ad Herakleia
Lynkestidos. Viae Publicae Romanae, 1, Roma 2003; a takze np. na ten temat ma-
terialy historyczno-archeologiczne opracowane dla turystéw przez A. CINQUEPALMI,
A. CoccHIARO, Egnatzia. Trenta secoli di storia, Edipuglia 2003.

> M. Fasovro, La Via Egnatia I, s. 22-23, na temat nazwy zob. s. 96-99.

°¢ L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytmej Grecji i Rgymu, s. 116-117.
Budowa drogi i jej utrzymanie w dobrym stanie byty dos¢ kosztowne. Budowa odcin-
ka drogi o d. 121 km na terenie niewymagajacym przekopéw czy osuszania gruntéw
kosztowatla, nie wliczajac w to pracy, 100 tys. sestercéw. Naprawa go$ciicéw réwniez
byla kosztowna. Niekiedy obywatel na koszt wlasny odbudowywat odcinek goscifica
albo w testamencie przekazywal pewna sume na ten cel — tamsze, s. 117.

°7 Oktawian z prywatnych pieniedzy dat na odbudowe Via Flaminia; mze.
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Jednak rzeczywisty obowiazek realizacji spoczywat na namiestnikach prowingji
lub urzednikach administracji lokalnej®.

Drogi mialy takze oznaczenia odleglosci. Pierwszy taki system zostal wpro-
wadzony w okresie hellenistycznym przez Ptolemeuszy w Egipcie i nastgpnie
rozpowszechniony w innych paristwach. Zgodnie z nim odlegtosci oznaczano
na drogach stupami czy kamieniami milowymi, ktére ustawiano co 1 tys.
(mille) krokéw (passus), co réwnato si¢ 1485 m. Stupy te sa cenng wskazéwka
przy odtwarzaniu sieci drég, gdyz napisy na nich, o ile si¢ zachowaly, podaja
wiadomosci, czyim staraniem drogg zbudowano, kto nadzorowat prace, kiedy
droge oddano do uzytku; oznaczano takze odleglosci migdzy miastami. Jezy-
kiem urzgdowym, w ktérym podawano informacje na miliariach, byta tacina.
Starano si¢ przestrzega¢ tej zasady takze tam, gdzie panowal jezyk grecki; cza-
sem pojawial si¢ tez napis grecki, ktéry byt dokladnym ttumaczeniem facin-
skiego, ale ograniczat si¢ do informacji na temat odlegloéci i nazwy miasta,
do ktérego prowadzit szlak®. Specjalny charakter miat ztocony stup milowy
(miliarium aurewm) umieszczony na Forum Romanum. Mial si¢ on znajdo-
waé w miejscu, gdzie zbiegaly si¢ gléwne goscirice pafistwa rzymskiego, dzigki
czemu stal si¢ symbolem imperium, ktére w swych goscincach widziato tez
poczatek szlakéw prowadzacych ku zwycigskim podbojom®.

Komunikacja urzedowa i poczta

Rozszerzanie si¢ pafistwa rzymskiego, ktére stawato si¢ ogromnym impe-
rium, wymagato systematycznego przekazywania wiadomosci. Administracja
centralna w Rzymie musiata utrzymywac¢ staly kontakt z namiestnikami i orga-
nami administracyjnymi prowingji. Wymagato to dobrej sieci komunikacyjnej.

Od IIT w. przed Chr. senat rzymski wprowadzit pewna forme ,delegacji”
dla urzednikéw udajacych si¢ na prowincje w sprawach urzedowych®'. Dele-
gacje (zwane legationes liberae)® upowaznialy emisariuszy do rekwirowania

58 Zob. np. E. DABROWA, Rozwdj rzymskiej sieci drogowej w Azji Mniejszej w dobie
wezesnego Cesarstwa, w: M. JaczyNowska, J. Wouskt (red.), Prowincje rzymskie i ich
znaczenie w ramach imperium, Wroctaw 1976, s. 12.

> E. DABROWA, Rozwdj rzymskiej sieci drogowej, s. 13.

0 L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 118.

61 Zob. M. Cary, H.H. ScuLLarp, Dzicje Rzymu. Od najdawniejszych do Konstan-
tyna, t. 1, Warszawa 1992, s. 361.

62 Upowaznienia takie wydawano na okreslony czas: Cyceron ograniczyt wazno$¢ le-
gatio do jednego roku, Cezar przedtuzyt ja do lat pieciu. L. WiNNICZUK, Ludzie, zwycza-
je, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 144.
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mieszkadcom prowincji wozéw i zwierzat pociagowych, a takze korzystania
z noclegdw, wyzywienia nawet wtedy, gdy podréz miata charakter prywatny.
Delegacje zni6st Oktawian Augsut®. Prywatna korespondencj¢ wysytano prze-
waznie przez niewolnikéw, postancéw, listonoszy (zwanych zabellari) albo
przez znajomych. Byli to znajomi urzednicy albo przedsigbiorczy kupcy, ktdrzy
podejmowali si¢ tego zadania za zaplata i podrézowali takze na znaczne odle-
glosci. Wyprawienie niewolnika w daleka droge bylo do$¢ kosztowne. Trzeba
bylo zapewni¢ mu utrzymanie na kilka tygodni, a czasem nawet miesigcy.
Mozna bylo utraci¢ dobrego niewolnika. Wystanie specjalnego gorica-listo-
nosza zapewnialo otrzymanie odpowiedzi, co mialo znaczenie w przypadku
przekazywania przesytki z prowincji do Rzymu. Taka poczta kursowata niere-
gularnie i byla uwarunkowana wieloma okolicznosciami; nie mozna tez byto
okresli¢ terminu dostarczenia przesytki, a za jej niedostarczenie nikt nie pono-
sit odpowiedzialnosci® . Niekiedy sam doreczyciel byl osoba poszkodowang,
np. w wyniku napadu rabunkowego czy podczas podrézy morskiej w wyniku
burzy lub rozbicia okretu.

Panistwowy system pocztowy (cursus publicus) wprowadzit Oktawian August.
Opieral si¢ na wzorach paristwa Ptolemeuszéw. Organizacjg poczty rozpoczgto
od wyznaczenia postojow, ktére byly stacjami przy wigkszych goscificach na
wazniejszych trasach komunikacyjnych®. Na stacjach tych czekali silni niewol-
nicy, ktérzy mieli pokonywa¢ szybkim krokiem, a nawet biegiem droge do
najblizszej stacji, tam przekazywaé korespondencje nastgpnej zmianie goncéw
itd. Péiniej goncéw zastapiono poczta konng oraz zreorganizowano stacje,
tworzac dwa typy: stacje-postoje, gdzie odbywaly si¢ zmiany (tac. mutatio-
nes) koni lub mutéw® i stacje z noclegami (mansiones), gdzie postaricy mogli
zanocowal przed dalsza droga®. Urzednik — postaniec otrzymywal dokument
na wyjazd (tac. evecatio) wystawiony przez cesarza albo przez dowddce pre-
torianéw (podobnie jak w przypadku delegacji). Gdy adresat mieszkat poza

8 Tamze.

¢4 List z Rzymu mégt dotrzeé do Aten w ciagu trzech tygodni albo po trzech mie-
sigcach. Nie wiadomo bylo, czy dotrze on z pewnoscig do adresata. Poza tym nie
bylo czego$ takiego jak zachowanie tajemnicy korespondengji, dlatego kiedy chodzito
o sprawy polityczne czy osobiste, stosowano umowny szyfr; tamze, s. 145.

& Tamsze, s. 146.

6 Stacja taka miala stajnie oraz zapas paszy dla zwierzat.

 Miedzy dwiema stacjami typu mansiones bylto sze$¢ do o$miu postojéw — muta-
tiones.

780



Podroze w swiecie antycznym za czasow sw. Pawla

terenem obje¢tym siecia stacji pocztowych, pocztg paristwowa dostarczala miej-
scowa ludno$¢ — byt to jej obowiazek®.

Podroéze ladowe

W czasach rzymskich podréz ladowa, cho¢ meczaca i dtugotrwala, byla jed-
nak wygodniejsza niz w Gregji. Byl to jednak transport bardzo powolny®.

Za czaséw cesarstwa nastapit rozwdj podrézy ladowych, na co wply-
ne¢ta sprawniejsza komunikacja — kontakty migdzy odleglymi czgciami
panistwa byty wtedy blizsze niz kiedykolwiek. Wptyneto to tez na wygode
podrézowania, poniewaz osoby z wyzszych sfer czgsto chcialy nie tylko
podrézowaé wygodnie, ale takie z przepychem, by popisaé¢ si¢ bogac-
twem’’. Rzymianie wraz z rozwojem drdg zadbali o zaplecze dla podré-
zujacych i obok drég stawiali stacje drogowe i zajazdy dla podréznych.
Dzieje Apostolskie wspominaja réwniez o miejscu postojowym przy Via
Appia, 50 km przed Rzymem, nazywanym Trzy Gospody (Dz 28,15)7".
Na wazniejszych trasach mi¢dzy miejscami postojowymi budowano zbior-
niki na wodg, ktéra doprowadzano wodociagami z pobliskich Zrédet’?. Ze
wzgledu na lepsze drogi cz¢sciej niz w Grecji podrézowano wierzchem lub
na wozach. Przyczynilo si¢ to do rozwoju réznych typéw wozéw, w zalez-
noéci od budowy (wozy dwu- i czterokotowe), przeznaczenia (osobowe
i transportowe, np. furgony ciagnicte przez jedna lub dwie pary mutéw),

8 Ludno$¢ z obszaréw sieci komunikacyjnej musiata tez dostarczyé za oplatg pa-
sz¢ dla zwierzat poczty paristwowej. Swiadczenia ludnosci prowingji na rzecz poczty
pafistwowej byly czasem bardzo znaczne, dlatego tez termin angaria, angarium, ktéry
zostal przejety od Perséw na okreslenie komunikacji pocztowej, w czasach cesarstwa
stal si¢ synonimem ucisku. L. WiNNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytmej Grecji
i Rzymu, s. 146.

% Horacy potrzebowat dwéch tygodni by przeby¢ 275 mil z Rzymu do Brindisium,
chociaz jeden jej etap, przez bagna na potudnie od Rzymu, odbyt todzia. R. WaLLACE,
W. WirLiams, The Three Worlds of Paul of Tarsus, s. 18.

70 L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 126.

71 W miare uplywu czasu takie samotne gospody stawaly si¢ czesto zaczatkiem
osiedli, ktére wokét nich wznoszono i ktére przyjmowaly ich nazwy. Jest to jedyny
sposdb wytlumaczenia takich nazw miejscowosci, jak Rufini Taberna, Gospoda Ru-
finusa, mata rzymska wioska w pétnocnej Afryce, lub Ad Stabulum, Przy Wiejskiej
Gospodzie, rzymska wioska w poblizu Narbony w potudniowej Francji, czy wspo-
mnianych Tres Tabernae przy Via Apia i wielu innych” — ramze, s. 143.

72 L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 118.
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czasu podrézy (krétkie lub dlugie) czy wygody (skromne i proste lub
wytworne i luksusowe)”.

Juz w czasach Augusta istnialy prywatne przedsi¢biorstwa transportowe.
Whasciciele ich mieli wigksza liczbg wozéw i zwierzat do dyspozycji, zatrud-
niali woznicéw, ktdrzy byli zobowiazani takze do utrzymywania w dobrym sta-
nie zwierzat i pojazdéw. Mozna bylo skorzysta¢ z ich ustug lub wynaja¢ zwie-
rzgta’®. Podstawowym $rodkiem komunikacji byly konie. Wielbtadéw, ktére
réwnie dobrze pokonywaly piasek, jak i $nieg, uzywano jako zwierzat jucznych
juz ok. 1000 r. przed Chr. Wiasciciel takiego przedsi¢biorstwa odpowiadat za
cata podréz. Jednakze podréze ladem, szczegdlnie w terenie opustoszalym, byly
niebezpieczne, dlatego tez podréznym towarzyszyli niewolnicy, poczatkowo
pojedyncze osoby, a w okresie cesarstwa wigksze orszaki.

Jesli chodzi o handel, to kupcy wedrowni zajmowali si¢ gléwnie handlem
lokalnym w granicach prowingji, poniewaz transport nadal byl powolny i kosz-
towny, a ci¢zkie towary wymagaly albo sprzedazy w miejscu produkeji, albo prze-
wozu droga wodng’®. Sie¢ drdg zostata whasciwie ukoniczona w 200 r. po Chr.
Na drogach odbywat si¢ znaczny ruch, przewozono nimi bowiem znaczne ilosci
towardw. Na granicach prowingji pobierano optaty celne, a w czasach péznego
cesarstwa utworzono urzedy, kedre kontrolowaly, czy pojazdy nie sa przetado-
wane. Koszt utrzymania drég spadal po czgséci na spotecznosci, przez kedrych
terytorium one biegly i ktére mialy udziat w przynoszonych przez nie zyskach.

Podréz ladowa mogta by¢ wygodniejsza i krétsza, gdy podrézujacy mogt
pozwoli¢ sobie na to, by jecha¢ lub wiezé swoj bagaz na zwierzeciu. Na temat
sposobu podrézowania Pawla czytamy w Dziejach Apostolskich. Kiedy byt
przewozony z Jerozolimy do Cezarei, towarzyszyly mu mieszane oddzialy jazdy
i piechoty oraz zwierzeta (Dz 23,23-24). Zapewne chodzito o szybkos¢, a nie
komfort. Gdy osiagni¢to wybrzeze, piechota odstapila od jazdy, a ta mogta
nadrobi¢ czas (Dz 23,32). Poza tym nie ma innych informacji o sposobie
podrézowania Pawta. Wydaje si¢ jednak, iz pokonywat drogg przewaznie pie-
szo. Apostot podrézowal droga ladowa, gdy tylko nie mial innego wyboru,

73 Wyjezdzajac za miasto, zamozni przywigzywali duza uwage do wygladu pojazdu.
U bram Rzymu mozna bylo wynajaé wéz, zwany collegium cisiarorum lub collegium
iumentariorums; tamze, s. 122.

™ Tamze, s. 122.

> Zaprzgiony w woly woz z zespolem dwunastu (sze$ciu chlopcéw i szesciu mez-
czyzn) poganiaczy na odcinku 80 kilometréw transportowat prase do wyciskania oliwy
przez 12 dni. Przewdz pszenicy podwajat jej ceng co 500 km” — ramsze.
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np. do Jerozolimy lub z Jerozolimy do Damaszku, badz kiedy opuszczat Perge
(Dz 13,14-14,25). Udat si¢ Via Egnatia przez Filippi, przypuszczalnie, by zna-
lez¢ si¢ w jednym z miast Macedonii. Potem w Berei zdecydowat si¢ uciec
z pétnocnej Gregji i wsiadt na statek do Aten (Dz 17,14-15). Kiedy podrézo-
wat do Rzymu, przejezdzat przez miasto Puteoli (Dz 28,13-16), poniewaz byt
to port najblizej Rzymu.

A zatem Pawet wybierat droge ladowa wtedy, kiedy chciat zwiedzi¢ miejsca
potozone w glebi kraju lub kiedy nie mial innej mozliwosci. Jednym wyjat-
kiem jest podréz z Troady do Assos, ktéra odbyt ladem, a nie droga morska
(Dz 20,13-14). Nie wiadomo, jaka byta tego przyczyna. W przypadku ostat-
niej podrézy do Rzymu centurion eskortujacy $w. Pawta zamierzat ptyna¢ stat-
kiem do Troady, a stamtad do Neapolis i dalej ladem do Adriatyku. Wydaje sig,
iz byta to trasa, ktdra i pézniej Rzymianie przewozili wi¢zniéw, np. Ignacego,
biskupa Antiochii, na $mier¢ do Rzymu w 108 r. W trakcie podrézy biskup
napisal wiele listéw do réznych Kosciotéw i wlasnie one sa dla nas Zrédtem
informacji’®.

Podroze morskie

Mimo iz Rzymianie nie byli najlepszymi marynarzami, podobnie jak Grecy
i Persowie korzystali z drogi morskiej i budowali statki napedzane ludzka sita.
Szczytowym osiagnigciem w tej dziedzinie byly tryremy, czyli tréjrzedowce
(z trzema rzgdami wiosel przy kazdej burcie). Podréz ladowa z Italii do Hiszpa-
nii trwata miesiac, do Aleksandrii prawie dwa, natomiast podréz morska byla
o wiele krétsza. Administracja rzymska docenita to i w ciagu I i I w. oczyscita
nie tylko drogi z bandytéw, ale takie morza z piratdéw, co znacznie wplynelo
na rozwdj podrézy morskich’””. W czasach Nowego Testamentu statki rzymskie
opanowaly wody Morza Srédziemnego i doptywaty do brzegéw pétnocnego
Atlantyku w Brytanii.

Szlaki morskie i rzeczne staly si¢ waznymi arteriami handlu, ktérymi
plynely statki kupieckie z tadunkiem ziarna, oliwy, ceramiki, wina, a takze

76 Chociaz warunki podrézy byly trudne, jest prawdopodobne, ze podrézowat on
wzdluz wybrzeza Azji Mniejszej ladem. W kazdym razie podréz z Troady do Neapolis
mozna bylo odby¢ tylko droga morska (List do Polikarpa 8,1). Wielos¢ kosciotéw,
ktére odwiedzit i fake, ze mial eskorte, przemawiaja za tym, iz byla to podréz ladowa,
chociaz nie mozna wyklucza¢ wypraw morskich na krétkie dystanse z portu do portu.
R. Warrace, W. Wirriams, The Three Worlds of Paul of Tarsus, s. 20.

77 L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 105.
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przedmiotéw luksusowych. Najwazniejsze szlaki handlowe rzymskiego impe-
rium pokrywaly si¢ z najwazniejszymi rzekami i trasami morskimi’®. Taki trans-
port zboza droga morska z Egiptu byt o wiele tariszy niz przewozenie go ladem
z potudniowej Italii. W czasach rzymskich powstaly i rozwingly si¢ gléwne
porty przetadunkowe na wybrzezach Morza Srédziemnego: Rzym, Antiochia,
Cezarea, Aleksandria i wiele innych. W miastach tych kwitlo portowe zycie.
Mieszaly si¢ rézne wplywy kulturowe. Pojawily si¢ grupy ludzi zajmujacych
si¢ obstuga statkéw, a wsréd nich rzemiedlnicy, magazynierzy, tragarze, a takze
zeglarze. Powstawaly takze biura posrednictwa handlu, zrzeszenia kupcéw réz-
nych towardéw oraz odr¢bne organizacje cudzoziemcéw.

Oprécz dalekich szlakéw morskich istniata takze zegluga przybrzezna, ktéra
taczyta wielkie porty z mniejszymi. Ten model transportu z portu do portu
obejmujacy zaréwno towary, jak i pasazeréw byt powszechny w starozytnosci
podczas letniego sezonu (od marca do pazdziernika). Sprzyjata mu szczegdl-
nie okazja, jaka byto dostarczenie zboza. Zadanie to bylo wielkim przedsie-
wzigciem. Grozily burze, a duze zachmurzenie nie sprzyjato zegludze™. Czas
podrézy zalezal zatem od pogody i wiatréw, ale takze od typu statku. Jednostke
morska w sensie ogélnym w jezyku tacinskim okreslano terminem navis, co
moglo oznacza¢ zaréwno okret wojskowy, jak i statek handlowy czy przewo-
zowy. Istnieje jednak wiele blizszych okreslen, ktére wskazywaty na charakter
i przeznaczenie danej jednostki (byly to tez nazwy wlasne réznych odmian
statkéw). Nazwy takie nosity okrety wojenne® i statki handlowe®'. Te ostatnie

78 L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s.125.

79 Kurs statkéw obierano za pomoca punktdw orientacyjnych lub stodca, co wy-
magato dobrej pogody i widocznosci, a byto mozliwe jedynie w miesigcach letnich.
W okresie zimowym rejsy podejmowano tylko w wyjatkowych sytuacjach, takich jak
np. transport oddzialéw wojskowych, L. CassoN, Podrdze w starozytnym swiecie, s. 106.

80 Wsréd okretéw wojennych wymienia sie: navis longa — okret wojenny, zbudowany
wedtug wzoréw greckich; navis praetoria — okret wojenny dowdédcéw, zaopatrzony we
flage — vexillum; navis actuaria — okret lzejszy, wywiadowezy, stuzyt takze do transportu
zotnierzy i koni; velox, celox — lekki zwinny okret majacy czesto za zadanie zbadanie
terenu; lembus — okret maly o duzej szybkosci, zwinny, wysylany przed flota w celach
wywiadowczych, a takze uzywany jako $rodek komunikacyjny i transportu miedzy stat-
kami stojacymi dalej a wybrzezem i statkami, ktdre nie wyptywaly na pelne morze (navis
oraria). L. WINNICZUK, Ludzie, zwyczaje, obyczaje starozytnej Grecji i Rzymu, s. 133.

8! Handlowe: navis mercatoria — statek handlowy, navis oneraria — statek transpor-
towy, przewozowy, corbita — statek przewozowy, tadowny, navis frumentaria — przezna-
czony do transportu zboza, cercurus — ,ogoniasty”, bardzo dlugi statek przewozowy
— tamze.
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plywaly poczatkowo dzigki duzemu zaglowi i jednej lub dwoch parach wioset.
W poréwnaniu z okr¢tami wojennymi byly szersze. Ich tonaz wynosit od kilku
do 300 ton, najwigksze za§ mialy podobno az 1,6 tys. ton®%.

Mimo coraz lepszej konstrukgji statkdw, lepszego zaopatrzenia i do$wiad-
czonych zalég zdarzaly si¢ katastrofy. Gdy mialo to miejsce niedaleko brzegu,
zeglarze i pasazerowie mieli szansg ocale¢ wraz z transportem®. Poza nielicz-
nymi wyjatkami, tak jak to bylo na trasie mi¢dzy Brindisium a Kasjopa i Dyr-
rachium, gdzie kursowaly statki pasazerskie, podrézni odbywali rejsy na stat-
kach towarowych®.

Pawet odbyt wigkszos¢ podrézy na statkach przybrzeznych. Niewielka odle-
glos¢ od ladu byta tez wazna dlatego, ze czgsto roztadowywano i zaladowy-
wano towary w kolejnych portach. Informacje na temat takiej podrézy znaj-
duja si¢ w Dziejach Apostolskich. Apostot z towarzyszami wyptyneli z Filippi
(Dz 20,6), wptyneli do Troady, gdzie pozostali przez siedem dni, by na statku
zakoriczono interesy lub zeby podrézni mogli znalezé nowy srodek transportu.
Nastepnie udali si¢ przez Assos (Dz 20,14) do Mityleny (Dz 20,14), a z Samos
do Miletu (20,14), gdzie pozostali przez czas nieokreslony. Z Miletu podazyli
do Kos, Rodos i Patary (Dz 21,1), gdzie zmienili statek i zanim zabrano ich
do Ptolemaidy, przybyli do Tyru, a tam pozostali przez siedem dni, podczas
ktérych roztadowywano okret (Dz 21,2-4). Podobnie w drodze do Rzymu ply-
neli statkiem ,wzdtuz Azji” (Dz 27,2). Wydaje si¢, ze zatrzymali si¢ na dluzej

8 Tamze.

8 W pézniejszym okresie wprowadzono tzw. prawo nadbrzezne, kt6re upowazniato
whasciciela czy wladcg terenu, gdzie miato miejsce rozbicie statku, do zabrania mienia
rozbitka; ramze, s. 134.

8 Nawet Tytus, syn Wezpazjana, pospiesznie wrécit statkiem handlowym do Rzy-
mu (Swetoniusz, Tytus 5), a w liscie od cesarza Hadriana w 129 r. poprosit archontéw
i bule (sedziéw i rade) Efezu, by przyjeli do swej rady Luciusa Erastusa, uzasadniajac to
nastgpujacymi stowami: ,,Powiedzial, iz czesto wyplywa w morze... i zawsze informu-
je o tym namiestnikéw prowingji (szczegélnie Azji) ponadto dwukrotnie podrézowat
ze mng, raz z Rodos do Efezu, a teraz drugi, kiedy przybylem do Ciebie z Eleusis”.
Pliniusz Miodszy podsumowat zalety i wady obu rodzajéw podrézy; tj. droga morska
i ladowa, kiedy zamierzat udac¢ si¢ z Efezu do swej prowingji Bitynii, czg$ciowo na stat-
ku przybrzeznym i czg$ciowo korzystajac z transportu ladowego. Uczynit tak, poniewaz
pierwszemu sposobowi transportu nie sprzyjal wiatr, a drugiemu upat (Zisty 10,15).
Kiedy tak si¢ stalo, jego sad si¢ sprawdzil: upal na ladzie przyprawit go o chorobe
a nieprzychylny wiatr zupetnie go unieruchomit. (Ziszy 10, 17A). Za: R. WALLACE,
W. WirLiams, The Three Worlds of Paul of Tarsus, s. 20.
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w Sydonie w celach handlowych (Pawlowi pozwolono odwiedzi¢ przyjaciét —
Dz 27,3). Taki sposéb podrézowania byl w owym czasie powszechny *.

Pawet podrézowat takze na statku handlowym, ktéry przewozil towary
z Aleksandrii z Egiptu do Rzymu®® (Dz 28, 11-14). Dzieje Apostolskie podaja,
iz statek, ktérym $w. Pawel ptynat z Myry, wiézt okoto 276 oséb (Dz 27,37).
Nie jest to weale liczba niewiarygodna. Jézef Flawiusz (Autobiografia 15) pisze,
ze na poktadzie statku, ktérym plynat, bylo okoto 600 oséb; wigkszos¢ zato-
n¢ta w drodze do Puteoli (przezyto tylko 80 oséb, a z tej liczby zaloga mogta
stanowié niewielki odsetek).

Dla podrézujacych nie bylo oddzielnego noclegu. Szczegélnie uprzywi-
lejowanym pasazerom (bogatym i majacym wplywy) pozwolono mieszkaé
w kabinie kapitana, inni za§ mogli si¢ rozlokowa¢ na poktadzie, w zaleznosci
od okolicznosci¥”. Dzieje podaja, ze Pawel zalecal kapitanowi, by nie wyply-
wal, poniewaz zbyt daleko bylo do portu, w ktérym mozna by przezimowad
(Dz 27,9-12). Kolejne trudnosci pojawily si¢ po spuszczeniu fodzi na morze
i zarzuceniu kotwicy (Dz 27,30-32)%. Obecnos¢ zotnierzy na statku nie stano-
wita pomocy. Eskorta $w. Pawla przyzwalala na jego interwencje (Dz 27,31-32).
Wzmianka o tym, iz pozbywano si¢ ze statku towaréw (Dz 27,18.38), jest
interesujaca — mozna si¢ dowiedzie¢, w jaki sposéb sktadowano zboze oraz co
trzeba bylo zrobi¢, by si¢ go pozby¢®. Prawdopodobnie wyrzucenie towaru
z okretu $w. Pawla odbylo si¢ dwoma etapami (Dz 27,18 i 38).

*KK

8 Tamze, s. 21-22.

8 W tych czasach miasto rozrosto si¢ do znaczacych rozmiaréw i bylo catkowicie
zalezne od importu zywnosci niezbednej do przezycia jego mieszkaricéw. Uwaza sig,
ze docierala tu ponad polowa egipskiego zboza w licznych flotyllach, ktére chociaz
sktadaly si¢ z prywatnych statkéw, byly kontrolowane i nadzorowane przez padstwo;
tamze, s. 23.

87 L. CassoN, Podréze w starozytnym swiecie, s. 110-111.

88 Zob. R. Warrace, W. WirLiams, The Three Worlds of Paul of Tarsus, s. 29.

% Chodzito by¢ moze o trzymanie zboza w suchym miejscu, bowiem jezeli zwil-
gotnieje, nie tylko si¢ zepsuje, lecz stanie si¢ cigzsze, zagrazajac bezpieczeristwu statku.
Dlatego powinno zosta¢ ztozone pod poktadem, w okreslonym porzadku i by¢ chro-
nione przez wodoszczelne ostony. Towar nie mdgt si¢ przesuwaé, by nie powodowaé
niestabilnodci statku. Wazne bylo ztozenie zboza w workach, ktére minimalizowato
prawdopodobienstwo jego przesuwania si¢ i czynilo wzglednie prostym pozbycie si¢ go
w nagltych wypadkach; tamsze, s. 23.
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W kontekscie drogi — rozumianej szeroko — odbywato si¢ nauczanie apo-
stolskie pierwotnego Kosciota. W takich warunkach, jakie stwarzal $wiat sta-
rozytny, grecki i rzymski. Wpisywat si¢ w nie $w. Pawel, kt6ry jak mato kto
przez swoje pochodzenie i wyksztatcenie mégt dociera¢ do ludnosci zydowskiej
i pogariskiej az na kraricach éwczesnego imperium. Drogi ladowe, morskie,
rézne $rodki transportu stuzyly misji ewangelizacji, ktéra z czasem tak bardzo
zmienita oblicze imperium.

W tym kontekscie warto zwréci¢ uwagg, ze sam termin: ,droga” (Dz 9,2;
19,9.23; 22,4; 24,22), ktéry w Dz wystepuje pigc razy jako okreslenie chrzesci-
jaiskiej wiary lub grupy, stanowi wskazowke, ze zaréwno Lukasz, jak i Kosciot
apostolski uznali terminologi¢ podrézng za wiasciwa i dobrze pasujaca do
wyrazania rzeczywistosci wiary.

Stanistaw Wéjtowicz SAC
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